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Viastivédny ¢tvrtletnik Benesovska.
Vlasimska. Voticka. Ceského Meranu
a Dolniho Posazavi.

ZMIZELY CERNY KOUR POSAZAVSKEHO PACIFIKU

Snad kazdy technicky piinos — at’ uz je to zelez-
nice. dalnice. vodni cesta nebo letisté — nam vzdy
neco piinese a neco vezme. Zhruba pred 110 lety
kong¢ilo budovéni lokalky Dolniho Posézavi z Cer-
¢an do Davle, kde se Sazava spojuje s mocnéjsi
Vltavou. Usek z Branika do Modian byl uveden
do provozu diive, stejné jako nektere tiseky vedouci
z cercanské tivraté (odbocky). Rece vzala vorare.
ale v prilehlych lesich ponechala kameniky, dieva-

fe. obcasné pytlaky. Do romanticke krajiny zacala
vozit prvni trampy, pak chataie a nadeji pramyslo-
vého probuzeni. To se uchytilo v Tynci a v prileh-
Ivch Brodcich, hlavne z Pecerad se vozily zulové
kvadry k dalsimu opracovani do Kamenného Pii-
vozu, kde se navic také kamen uspedne tézil zaslu-
hou konopist'ského naslednika rakousko-uherského
trinu. Na lokalce bodovaly hlavné Modiany zaslu-
hou cukrovarti. Druhou vinou vyuziti byla stavba

Tradici na tratich Posdzavkého Pacifiku jsou vyletni parni viaky, vétSinou vedené parni lokomotivou
434.2186, kterd predstavuje typickou lokomotivni fadu pro hromadu trati. Na snimku postrk zvldstmiho
viaku v niseku mezi zastavkami Petrov u Prahy a Luka pod Mednikem (foto: Jakub DZurny).
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Zamraclend 749.006 v ¢ele osobniho viaku na
mosté pres Benesovsky potok (foto: J. Kulicek).

prehrad. Prvni mela stat v Kamenném Piivoze, ale
kvuli sanatoriu v Prosecnici se neuskutecnila. Pak
vznikla ve Vraném. za valky ve Stéchovicich a v le-
tech 1949 — 1954 na Slapech. Svou roli sehraly
za druhé svétové valky drazni tunely.

Trochu historie

V druhé tietine 19. stoleti byla dostavena zaklad-
ni sit’ zelezni¢niho spojeni. Platil ji erar Rakouska-
Uherska a hlavni tahy smeéfovaly na Viden. Sta-
vebni zkuSenosti. sehrané party deélniku a jejich
mistrt, ale také Sikovné sestavené zakony. z nichz
posledni ze 17. 12. 1892 umoznoval pokracova-
ni vystavbou lokalnich trati formou stavebnich
druzstev pro jednotlivé tseky. Tak se zacala vzni-
kat vedlejsi trat’ kopirujici biehy Sazavy od Dav-
le do Svétlé nad Sazavou v délce 157 kilometri.
K celkové trase musime piipocitat usek z Brani-
ka. Uz v roce 1882 se jezdilo do Modian, hlav-
né do cukrovaru. Ze nebylo vse tak fikajic koser.
svedci chybejici tramvajova linka z Prahy do Bra-
nika a také nekolik let preprava osob po vlecce
od vapenek v Michli. ktera nesla jméno . Izidorka™
po piislusném ministru Dr. Isidoru Zahradnic¢kovi.
Verejnost 1 piepravni piedpisy vymohly tramvaj
i regulérni vlakové spojeni.

Pii stavbeé se, dnesnimi slovy. lamaly ¢asové re-
kordy. Take se vsak Setiilo. Z hlediska technického
se budovaly malé oblouky. Setilo se na materia-

lu svrsku pod kolejnicemi, protoze se nepocitalo
s rychlikovymi soupravami. s nejkratsim odklo-
nem v mistech. kde se nemohl kopirovat bieh reky.
V tseku Pofici — Svarov se jen tésné nepiekrocil
piipustny limit stoupani ve vysi 24 promile. Skud-
lilo se pii stavbe nadraznich budov. Uz tenkrat byly
typizované a podle mista 1 ty nejjednodussi mely
byt pro prednostu. vydejnu jizdenek. nechybeéla
uzaviena a v zimnim obdobi vytipéna cekarna,
venkovni piistiesek s lavicemi. ale také vzdy su-
ché WC vuctivé a oznacené vzdalenosti. Samoziej-
mosti byl drazni telefon. vétsinou telegraf. venku
rampa. skladiste, obvykle také nakladni vaha a pra-
covni zazemi pro pomocny personal.

Mzda a naturalni naroky byly odstupiiovany.
Od kapesnich hodinek — cibuli, protoze draha mu-
sela jezdit piesne — po kozich. az na pocet vyia-
zenych sveli (tvrdé dievo pod kolejnicemi) jako
prostiedek k topeni doma. Zameéstnanci drahy — aj-
ziponaci — byli pod penzi. A to byl duvod, aby si
lidé vazili prace. pripadné u jistych kategorii zakon-
ného 1 platového postupu.

Neokrajovi cestujici

Byla to zvlastmi sorta mladych lidi. jez opousteli
na nekolik hodin mesto. Do noci vysedavali u tabo-
raku v blizkosti Zlaté reky (Sazavy) a jejich pritoku.
hodneé dlouho zpivali bez vlivu alkoholu a piespavali
pod sirakem. I jinak se chovali mravne. protoze se
obavali postihu zvaného , Lex Kubat™. Pan doktor Ku-
bat byl totiz v prvni poloviné minulého stoleti ministr,
jenz dbal prostiednictvim cetniki. policie 1 starosta,
aby nepobyvaly spolu ve volné piirodé nesezdané
pary. Zakon mel vaznost. a proto byl dodrzovan!

Trampové. ktefi se vétsinou zhlédli v muzich Di-
vokého zapadu. ironicky prejmenovali misty po-
male se vlekouci lokalku na Posazavsky Pacifik.
Zejmeéna v useku stoupani k prvnimu z peti tunelu
od Branika musela ob¢as lokomotiva zastavit. topic
usilovne piilozil. aby nadélal paru. Stroj zabafal.
vyvalil se mohutmy ¢erny koui a mohlo se pokra-
covat. A protoze zejména v sobotu byl lid trampsky
ptizdoben na hlavé Siraky typu Mexiko ¢i Divoky
zapad, dole okovanymi $nérovacimi botami, kana-
dami. pozdeji pullitry, uprostied sirokym opaskem
s nozem v pouzdie. polni lahvi a mezitim bytelnymi
kalhotami. strakatou kosili. po posledni valce koze-
Sinovymi vestami z armadnich piebytkt. Do torny
¢1 ruksaku se veslo vie nezbytné vcetné stanovych
celt nebo spacaku. Navrchu nosili dovedne pripev-
nény esus, kotlik a nejmeéne jeden z deseti pak slad-
ké dievo v podobée hudebniho nastroje.

16

Pod Blanikem. ro¢. XIV. (XXXVL), ¢is. 1



Tohle tézké vybaveni svadélo k vystupovani mimo
zastavky. Bud’ se lokomotiva ,.zakuckala™. a proto
vyskocit (po predchazejicich boulatych zkusenos-
tech) nebyl problém nebo se pomohlo zato¢enim
brzdy, ktera mela podobu kola a byla umisténa u vy-
stupnich dveii. Jesteé v Sedesatych letech minulého
stoleti patiily k vozovému parku dievaky (dievéné
vozy) ¢i dokonce vylepsené nakladni vozy, kterymi
se zdolaval naval cestujicich ve svatecni dny.

Vyhodné vystupovani nastalo pied tunely. Piedpisy
naiizovaly zpomaleni a dlouhé piskani. Ovsem tunely
v dobe deste poslouzily dokonce jako pristiesek.

Pozapomenuta tajemstvi

Tyka se péti tuneld (skochovicky. libiicky. ha-
velsky. pikovicky. jilovsky). V Cervenci 1942 byly
.zrekvirovany™. Postupne sem bylo dopraveno
1200 Moravanu na vyrobu v zavodé — ¢esky nazev
Avia Letmany. Tunely byly chranény pred napade-
nim vzdusnymi torpédy zvlastnimi uzavery. Vnit-
ek byl teplovzdusneé vytapen, kolejnice ponecha-
ny a nad né byly umistény na dukladnych pilotech
~chytré™ masiny. Pravdépodobné se vyrabeély né-
které ze soucasti k nemeckym raketam s oznacenim

Modernizovand motorovd jednotka fady 814
1vori soucasnou tvdr viaki na trati
Posdzavského Pacifiku. Snimek 7 birezna 2008
Ji zachycuje u mechanickych ndavéstidel na
odbocce Skochovice (foto: Jakub Diurny).

V1 a V2. Oblast byla piisné stiezena. Zamestnanci
byli ubytovani v provizomich stavbach na stanici
Luka pod Mednikem a u tunelu zastavky Libfice.

Z mistnich lidi byl zaméstan ziejmé pouze jedi-
ny, a to B. Kufner z Luk pod Mednikem.

Kdyz koncila druha svetova valka, stal ten prvni
tunel stiedem zajmu. Udajné tady hlidkovala né-
mecka tryskova letadla 1 Americané. Ne dlouho.

V kveémovych dnech se zde samoziejme obje-
vili sovetsti vojaci. Svedel mi vypraveli o pozaru
nakladniho vagonu naplnéného elektronem. Pry to
byl takovy zar. ze se roztavil 1 podvozek vcetne
napravy a kol. A mél jsem si predstavit. ze kolem
se nachazely hromady tieba pancéiovych peésti
a spousty . divaku™.

TOO

To byla vlastné zkratka. ktera znamenala Tech-
nicko-organizacni opatieni a mela zabranit zranéni
cestujicich pii nastupovani do Posazavského Pa-
cifiku v Braniku v dobach. kdy denni kapacita ¢i-
nila 35.000 sobotnich zdjemcu v odpolednim case
tiicatych let. (To se pracovalo jesté do 12 hodin.)
Japonsky vynalez postrtkovacu sem nepronikl. Pri-
kaz k odjezdu se v techto chvilich nekonal ufedni
vypravkou (placackou) a hvizdem. ale slovy z bez-
prostiedniho kontaktu s masinfyrou a vlakvedou-
cim. ktery se presunul na lokomotivu. Pokyn byl
dlouhy. ale jednoznacny. Znél asi takto: , Mate
volno, odjedte! Tivale piskejte a pomalu zabirejte,
Jinak se nerozjedete!

Veétsinou se vsichni nékam vtesnali. Na WC,
na stiechu, odvazlivei sedéli na naraznicich, torny
visely z oken. Az k prvnimu tunelu se jelo hlemyz-
dim tempem kvuli pietizeni. Pak se ozvaly pokyny
vlakového personalu. ,, Opustte stiechu, prijdete
o kebule! " Pokyny byly prerusovany trvalym pis-
kanim. okoli pokryl ¢erny koui.

Tenkrat vyjezdni nadrazi Branik splnovalo skutecné
vs$ech 5 P. Plné prazské perony psanct a pistolniku. To
posledni nasteésti jen obrazné. Ovsem jesteé v Sedesa-
tych letech. kdy jsem vikendové soupravy i v podobé
tzv. hytlaki (ndkladni vagony opatiené jednoduchymi
lavicemi) vyuzival k ceste na Dobiissko, jsem obcas
vyslechl zpoved pravod¢ich. |, Jsme radi, kdvz na-
stoupime, i kdvz by bez nas viak neodjel. “ A kontrola
jizdenek? ,, Prosim vas, doma mam i déti! Coz, oni
meé nevvhodi. Draha, ani trampové. Ale primacknout
zebra, to sem zaZil(a) mockrat. Takze — nevidim,
neslvsim kritiku, ale také se neodvazim kontrolovat
Jizdenky. Zato posloucham Zivou hudbu, obdiviji ne-
konecny repertodr i vwkony treba trumpetistit a ob-
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éas se snazim zapamatovat néco legracniho = jejich
Jori. Vetsinu cestujicich znam od videni. A kdvz chtéji
vistoupit mimo Staci — déj se jejich vile! V tichosti
pohmi kolem, abych soupravu odbr=dil(a) — a hotovo,
Sinem se dal!™

Par postav

S Davli jsou spojovany postavy Ing. V. Kry$pina
1 Ant. Borovicky. Ten byl konstruktérem parnich
lokomotiv za Rakouska-Uherska. V roce 1901
obohatil tento dopravni svét rychlikovou lokomo-
tivou, ktera dosahovala rychlosti 140 ki/h. Tenkrat
to byl technicky zézrak. Prospésny ve svém oboru
byl 1 v novém state. Ten druhy skladal popularni
polky a valciky. Luka pod Mednikem jsou spojo-
vana v polovingé 20. stoleti s Bobem Hurikénem.
vlastme Josefem Peterkou a jeho usmévavou vice
nez druzkou B6. Pied valkou se vénoval trampu.
v 50. letech, kdyz se budovala Slapska prehrada.
zprvu nedobrovolné pomahal obsluhovat lanovku
dopravujici pisek, cement a stérk.

Zampassky viadukt mizeme v dobé vale¢né vy-
roby spojit se jmény Ing. Fischera a B. Kaufnera.
Prvni byl Rakusan a udajne tidil praci vice nez ti-
sicovky Moravanu véetne 30 kantort. Druhy byl
z Luk a snad jako jediny z mistnich do tunel do-
vazel na vozicich bez lokotky vse potiebné.

V Prosecnici pobyvalo v plicnim sanatoriu take
hodné umeélcn a techniku. Jen zmapovani zatim
chybi. Na Kamenny Privoz a jeho J. Mordvka se

nezapomnelo. Le¢ to by bylo dlouhé vypravovani
o voraiich 1 lidu chudém. ale bohatém laskou 1 jis-
tym druhem nenavisti.

Jako vojin zakladni sluzby jezdil do posadky
W. Matuska. Vystupoval v Krhanicich. Nevim. zda
se nekdy setkal s basnikem Fr. Hrubinem, ktery
tudy jezdil do nedalekych Lesan, dokud je nemel
zakazany v padesatych letech.

Hned za Janeckovym Tyncem (vyrobky znacky
Jawa) se nachazi ruina nekdejsi hradu Kostelce.
Pod ni na louce . kitil™ trampsky potér extramp
J. Hartman. Dustojny. zasluhou vlast a vousu bélo-
Sedy muz. ktery byl nazyvan Kostelikem.

V Porici nad Sazavou se schazela v tiicatych le-
tech minulého stoleti pestra paleta kumstyiu. Pri-
tahoval je v dobe letniho pobyvani posledni cesky
bohém. ale také spisovatel E. A. Longen. Snad i M.
Kudgj se tady na chvili zastavil s J. Haskem. Da-
leko ¢astéji sem zavital S. K. Neumann. Pametnici
vypravéli o jejich cestach pesky do Cercan. Kvuli
povidani. ale také dobré hospode. kdyz je ta po-
fi¢ska uz nemela ¢im piekvapit. A po valce? No
piece komik Fr. Filipovsky. Ten uz tady meél jednu
z prvnich, ale peknych chat.

Jaromir Kostak

Prameny:

M. Berka: Posazavsky Pacifik

J. Snizek: Posazavi (encyklopedie, 1913). Soukromé
paméti autora



