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Mot,tu Sézavskﬁ rychimuak,
: - §ine si to jako drak, -
_Sine si to po hrizl,
‘za mésic tam dorazi’

Tq je plsmcka let- dvacatych

© a¥ dicatych. 7 - '

Jaroslav ‘HaSek kdysx napsai

o rychilosti posdzavské ‘drahy po- ;

_ zékona o stdwni podpoie a zvele-
bovani Zeleznic niziiho fddu byl
predlozen. 1. 1893 projekt. drihy

vidku, aviak popularita Jokdlky
piesto- stoupala a dosud stoupd.

-Na jiné.trati se snad ceéstuie rych—

leji a pohod!néii, ale ,,)ako doma ‘
se cid Eiovék _pouze tady

".Berka (vlcvu). e
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_’Kalin~
“taje — Kécov. 'V

81| provoz byl zehdjen 1,
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Dnes zpivame pisné docela
jipé, ale stejné heorlivé sp&chame
na malé Branické nddrazi, aby-
chom stravili své volno v maleb-

ném Posizavi nebo -v hlubokych -

brdskych lesich.

Milokomu. j¢. znimo, Ze toto -

nddrazi patfi mezi nejfrekvento-
vandjsi praiski nadeaZi. Trat je
)ednokolejné, a tak se Cekdvd-na
ivlaky. Vzhledem k obtiZ-

nelze trat pfestavét mna  dvou-
kolejnou, a tak 1ze olekivat zlep-
‘%eni dopravy . zavedenim patro-

_;vych souprav z NDR, které tu
jiz v roce 1958 zkusmo jezdily.
_Ma to byt jiz brzy. -

Posizavskd driha byla budo-

vana etapové. Nejstardim tsekem ™

je ¢ast Praha —VrSovice — Modia-
ny, kterd byla vybudovina jako
piisunové cesta k tamnimu cukro-

" waru a na piZ byl zahdjen provoz

mu terénu a fetnym tunelm, .

1. 3. 1882. Za deser ler od vyjiti -

Modfany — Ceréany s odbodkon
projekt mistni - drdhy
Certany s odbotkou Ra-
roce . 1895—6
trat Svétia. nad - Sdzavou— Le-
de¢ — Kacov, kterym byl uzavien
souvisly komunikalni pas posi-
zavské drahy. Celéd trat:-z Prahy
pies Vrané, Cerfany do Svéé
nad Sizavou méfi 148 km..
Zajimavé je, Ze se jiZ tehdy

pozdéji

vyskytl plin apo)em trati 2 Mod-

fan mostem pies Vhavu do
Chuéble na tehdejdi  Zipadni
drihu. Pro finan&ni obtiZe bylo

. od projektu upuiténe. Realizuje

se teprve nyni. Proti tomu byla
v horni &sti Tynce n. S.—Cer-

tany vedena nepfiznivim teré-

nem pies Svarov a Pecerady do
Ceran na nitlak zastupce kono-
piftského panstvi, aby-bylo do-
sa¥eno spojeni kolem panskych
kamenolomii- ve Svarové. Prva
Last
Proséénice) v délce 16 km byla
zaddna ke stavbé v Ecrvenci
1895 a dokondena za patndct mé-
sicth. Druhy tsek Pozéry - Jilove,
4 km dlouhy, zadén na jafe 1897
a 22. za¥ téhod.roku odevzdin
do.provozu. Provoz tietihe tscku

Modfany — Dobifi8 byl zahdjen. .
! elektrifikovén. .

také 22. 9. 1897. Posledni &érvrty

Ceréany —PoZary (dne3ni

_ve Skochavicich na Dob#is. Orok

1sek, stavebné nejobrizndjsi, Sko- .

chovice — Davle — Jilové, 14 km

§11 dlouhy, zaddn v lednu 1898 a

dokonéen na jafe 1900. Vefejny
kvétna

1900, Uzemi, kterym je trat
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.-Fadim byly

vedena, jak v povodi Vitavy, tak
i Sazavy, bylo pro stavbu velmi
nepitznivé; skalnaré-a vyZadalo si
‘nakladné a stavebné obtiiné
prace: vysoké- naspy;-skalni zi-
fezy, opérné a podpérné zdi, tu-
nely, velké mosty. Napk, k!enury,
yiadukt u Jilového byt tehdid nej-
vy$iim kamennym mostem v Ce-
chéch. Zato viak mélokierd drdha
u nas muZe poskytnout tolik
fichvatnych. v¥hledl do roman-
tického fi¢niho kationu. -
Projekt Ceréany — Lededko —~
Kacov, ktery se po celé -défee
pFimyké. tésné. k Sazavé a to do
Rataj po levém bfchu a z Rataj
‘do Kacova po pravém biehu, byl
zadéan ke stavbé 30. 8. 1899 z za

© dvacet fryFr mésice odevzdin ve-

feinosti, Sézava’ v tomto Useku
tvofi detné  meandry, omyvid
strmd  skaliska hradit Zlenice,
Stara  Dubd, Rataje a Cesky
Sternberk: I tento usek- byl sta-
vebné velmi obtiZny. Bylo mutno
pmbourat pét tuneld &' pfe-

- mostit velkym ocelovym mostem

feku. TFed a posledni Gsek jde
z Kécova pies Zrud a Ledef do
Svétlé nad Sézavou, kde se pFi-
pojuje na hlavai trat Kolin —Jih-
lava — Zaojme, I zde bylo numne

- zbudovar nékolik mosth a 4 tu-

nely. - Stavba trvala od biezna
1902 do zaFi 1903, tudiZ pouhych
18 mésictl.’ Vetejnad doprava byla

- zahdjena 24. % 1903, Traf vybu-
. dovali délnici, verbovani staveb-

nimi firmami z celého Rakouska-
Uherska: Byli mezi nind i Tra-
lové, zkudeni v t#2kych zemanich
pracich, tuneldfi a stavitelé ka-
menaych mostd, Pracovnim né-
krumpiéde, lopaty,
motyky, kolecka, ocelové sochory,
malé polni- dréZky a trhaviny.
Vydélky byly nevalnéd. Dilnik
dostéval 20 krejeard mzdy, v ako-
lu pak ‘asi 30 krejcarh - denné,
Pracoval-li ve skile, vydélai si
nejvyie 50 krejcari za den. Boch-.
nik chleba stal tehdd 12 kyejcart,
méz piva 6 Kkrejeart. Stavby-
vedouci si zfizovali pobliZ praco-
viizé kantyny, v nichz se prodé—
vala pfedeviim kofalka, chléb

" a vufty.

Protofe niroky na posizav-
skou -dréhu’ stdle stoupaji, roz-
hodla vlida, Ze usek Praha —Vra-
né— Cerdany bude do mku 1968

u---

Nadelnik stanice v Tyncin. Saz.
5. Miroslav Berkz mé -volného
¢asu, pramélo. A nadto ]e pied-
sedow MNV ! Piesto viaXk si najds
obéas volnou chvilku pro svou

zahidu- — pro viastivédné ,,ba-
dani®. Jemu dékujeime za infor-

 mace 0 historii posdzavské drihy.
"M4. také - ptipravenu obsdhlou'-
-préci o historii ,,Zbofeného Kos-

telce a okoli*’.
Staniéni personal zafidil na
stanici pékné zati8i s kaihovnou

‘a z viastnich dspor zakoupil roz-

hlasovy piijimaé, ktery cestujicim
zpiijemiiuje. Cekini. Také bri-
gadnicky upravil cesty v okoli
nadrazf. V kvimu uspofadd. wy-
stavku obrazit'z-Posdzavi, }eiicbz
autorem je .ulitel Bulina z t§-

~ necké fkoly.

Tohle vie miZere vidét, na

wvlastni -o&i. Stadi jen nasednout

v Praze do vlaku ... ale 1o uZ je
vlastné nad, da]m tlp na nedélni.

vylet.



