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Legend4rni Zelezni¢ni trat z Prahy pres Vrané nad Vitavou do Ceréan s odboé-
kou do Dobrise, znamou spise pod nazvem Posazavsky Pacifik, neni nutno fan-
diim Zeleznice, chatarim a trampim nijak dlouho pfedstavovat.

Vznik této trati byl zahdjen v roce 1881 stavbou jednokolejného tiseku z Nusli
do Modfan. Jiz koncem roku 1881 byla trat zprovoznéna pro nakladni dopravu
a o rok pozdéji i pro dopravu osobni. Zelezniéni trat vyuzival pro svoje potieby
predeviim modfansky cukrovar. Diky této Zelezni¢ni trati doslo k vjznamnému
rozvoji Modfan, které do té doby byly pouze nezndmou obci v blizkosti Prahy.

Piinos a vyznam Zeleznice si rychle zacaly uvédomovat i dal$i mésta a obce.

Po prijeti zdkona &. 8 o stitni podpofe a zvelebovdni Zeleznic niZ3iho fadu v ro-
ce 1892 tak zacaly ptipravy na prodlouZeni Zelezni¢ni trati z Modfan do Ceréan
s odbockou ve Vraném nad Vltavou do Dobfise.

V samotném pribéhu projektovéni trati nastalo o trasovani nové Zeleznice néko-
lik sport, které vedly k pozdrieni vystavby. Jednim z téchto sporii byl i spor o ve-
deni Zeleznice pobliZ mésta Jilové a obce Kamenny Pfivoz. V piivodnim projektu



méla trat vést bliZze pravému biehu feky Sazavy

v blizkosti obce Kamenny piivoz. Tehdej3i radni
Jilového proti tomuto vedeni trasy silné protesto-
vali, domahali se, aby Zeleznice vedla co nejblize
méstu Jilové. S tim vak zdsadné nesouhlasili za-
stupitelé Kamenného Pfivozu, od néhot se traf
naopak vzdalovala. Tento spor nakonec skoncil
vitézstvim Jilového, které se muselo zavazat ze
svého rozpoé¢tu mésta uhradit viechny zvysené
stavebni naklady plynouci ze zmény a prodlou-
Zeni trasy. Trat byla prodlouzena o zhruba 1,5km
oproti piivodni trase a Kamenny Pfivoz tak pfiel
o nadraii v obci.

Pravé pred touto zménou trasovani trati je moz-
né nalézt impozantni Zelezni¢ni kamenny viadukt
Zampach, ktery pieklenuje tidoli Kocour a Stude-
ny potok. Viadukt vytvati mistni dominantu a je
charakteristickym prvkem nejkrasnéjéiho useku
trati z Jilového do Skochovic.

Vystavba mostu byla zahdjena na jate roku 1898
a trvala pouhé dva roky. Stavba byla zadéna fir-
mé podnikatelstvi O. Ziwotsky a ]. Hrabé a stala
se skutecnou provérkou schopnosti tehdejsich
staviteli. Most stavéli spolu s navazujicim 14km
usekem trati, na kterém bylo kromé jiného nutné
vybudovat $est novych tuneld. Koordinace viech
¢innosti byla velice ndro¢nd. Pocet délnikn

na celé stavbe $plhal do tisicii. Na samotném
mosté pracovalo v jedné sméné kolem 200
délniki. Ti pochézeli z celé Evropy, pievizné

z Itlie. Pti stavbé vyuzivali svych zkuSenos-

ti z realizace podobnych alpskych viadukti.
Svétlost kleneb byla tehdy zimérné navrze-

néd na maximélné 12 metrd, aby se mohl pro
stavbu vyuzit obycejny mistni lomovy kimen.
Pokud by byla zvolena vy$si svétlost, bylo by
nutné podle tehdejsich pravidel pouzivat pro
stavbu predpisové kvadry. PrestoZe zvolend

niz§i svétlost kleneb vyzadovala vyssi pocet pi-
liit, celkove toto feseni vychézelo levnéji, nez
kdyby byly dovézeny kvadry. Lomovy stavebni
kamen se ziskaval z mistnich zdroji, stejné ja-
ko pisek nebo dfevo na stavbu lefeni. Materidl

se na stavenisté dopravo- 3
val systémem pomocnych
uzkorozchodnych drah.
Nékteré z nich byly vede-
ny po vrstevnicich pfimo
na jednotliva patra lese-
ni. Jedna pomocnd dréha
o délce 850 metri byla ve-
dena po pravém biehu fe-
ky Sazavy z mistniho lomu
pfimo na staveni$té pod
mostem, odkud se jednot-
livé voziky s materidlem
dopravovaly na leseni po-
moci dvojkolejné sviZnice.
Materidl se touto svazni-
ci dopravoval do druhé-
ho patra ledeni a poté az
do patra patého. Lese-

ni mélo celkem pét pater

a bylo postaveno na strané
od mostu k fece. Most byl
slavnostné uveden do pro-
vozu 1. kvétna roku 1900.

45 m, vysoki most pfes rokli . [Kecour',

Roku 1958 byl most Zampach prohlésen za kulturni nemovitou pamdtku. Po celou svou dobu
%ivotnosti neprosel most zdsadnéjsi rekonstrukei, pouze roku 1973 probéhla sanace, které spo-
¢ivala v opravé spirovéni zdiva, posileni spodni stavby injektdZemi, otryskani zdiva a osazenf
nového zabradli.

Jelikoz most po vice neZ stoletém provozu vlivem zatékani srdzkové vody zacal v minulych le-
tech vykazovat zndmky degradace, bylo v minulém roce rozhodnuto o rekonstrukei viaduktu

Celkova délka mostu je 109,2 m.
Nosnou konstrukci tvori 7 palkru-
hovych zulovych kleneb o svétlos-
ti 12,0 m. Jeho vyska 41,25 m (pU-
vodné se uvaZovalo, Ze most bude
jesté o ctyfi metry vy3si) z ngj Cini
nejvyssi kamenny Zelezniéni most
v Ceské republice a zaroven je-
den z nejvyssich v celé Evropé. Pro
srovnani je jen zhruba o metr nizsi
nez prazsky Nuselsky most.

Zampach, pod nézvem stavby ,,Rekonstruk-
ce mostu v km 21,452 trati Cercany - Sko-
chovice® s cilem zabranit dal$imu zhor3eni
stavu tohoto vyjime¢ného mostu.

Rekonstrukce viaduktu byla zahdjena

na podzim roku 2011 a je rozdélena na dvé
etapy. V prvni etapé, kterd probéhla na kon-
ci roku 2011, doslo k vyméné kolejového lo-
Ze na mosté, k poklddce nové izolace mostu
proti zatékdni vody a k osazeni nového za-
bradli, které zajisti pozadovany mostni pri-
jezdni prifez.

Osazeni nového zabradli musi jednak re-
spektovat pozadavky na zvétseni volné $itky
na mosté¢ (MPP 2,2R) a soucasné dodrzet
podminky stanovené orgénem
pamatkové péce na zachova-
ni sou¢asného razu. V rdmci
téchto dprav bylo nutné pti-
== krodit k vysunuti stivajicich

&% kament smérem ven z mostu
na obou stranich o 70mm. Zi-
rovef s jejich vysunutim bylo
zapotfebi tyto kameny zakotvit
do poprsnich zdi mostu, aby
& nebyla ohroZena jejich stabili-
ta. V ose druhé a esté klenby
byly provedeny nové revizni
vyklenky. Poskozené Fimsové
kameny byly vyménény za no-
vé ze stejného druhu kamene,
stejné barvy a struktury.
& Nové kvadry tak maji povrch
zcela stejny jako ptivodni ka-
meny. Jednd se zejména o cha-
rakter bosaze - nepravidelny
povrch kvadri, opracovanych
nahrubo kamenickymi né-
stroji.



Novié vodotésna izolace mostu byla realizovina ve dvou volné poklé-
danych vrstvach péasii z modifikovaného asfaltu s ochranou z geotex-
tilie na sanovany rub nosné konstrukce. Ta zabrani daldimu protéka-
ni srazkové vody zdivem mostu a tim omezi vyplavovini pojiva malty,
coz mélo v minulosti za nasledek zeslabeni kamenného zdiva. Izolace
byla zatsténa do novych nerezovych odvodiiovaéii osazenych ve vr-
cholcich kleneb.

V druhé etapé rekonstrukcee, kterd byla napldnovana na zagitek roku
2012 bezprostiedné po skonéeni zimniho obdobi, doslo k celkovému
posileni kamenného zdiva cementovymi injektdZemi. Aby pfi prova-
déni nizkotlaké injektaze neunikaly injektdZni smési mimo zdivo,bylo
nutné v predstihu kamenné zdivo v celé plode mostu pfesparovat.

Cilem provadéné injektaze bylo nejen zaplnit otvory a dutiny ve zdi-
vu, ale i vytla¢it vzduch a vodu ze zdiva a tim kromé zpevnéni za-
branit pfipadnému korozivnimu naruovani zdiva zevniti. Doslo tak
k opétovnému zcelistvéni kamenného zdiva, které bylo v minulosti
naruseno v diisledku vyplavovédni pojiva vlivem pro-

tékani srdzkové vody nosnou konstrukei.

Na zévér stavby budou viechny kamenné plochy vi-
aduktu ocistény tlakovou vodou a dojde k vyrazné-
mu odstranéni ndletové vegetace a vzrostlych stromi
z okoli mostu.

Po ukonéeni stavebni ¢innosti béhem léta se tak pro-
sluly viadukt Zampach bude moci opét blysknout

v celé své krise v idoli Kocour a t&it se obdivu ne-
jen mistnich ndvitévniki, ale i voddkil na fece Séza-
vé, kterych tu ro¢né projede tisice.
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