i BOvVice - Modfany, vystavény v roce.

ProjiZzdime~l ji, nestaime se podi-
vovat pfekrasnym prirednim scené-
rilm sdzavského poveodi, jeZ si nés
cele podmani S pochvalou se viak
musime vyjadfit i o velkém Zeleznil-~
nim stavitelském dile, jeZ vzniklo
v tak kopcovitém a skalnatém dzemd,
jakym je v celé své délce povodi
Sazavy, pred vice nez 50 lety, Celd

isto

v Peceradech. Druby stavebni tsek
PoZary - Jilové, 4 km dlouhy, byl za-
dén ke stavbé podnikatelstvi staveb
inZ. Kuddje a Fanty na jafe r. 1897
a dne 22. z&Fi téhoZ roku odevzdén
vefejnému provozu. Provoz na tfetim
useku ModFany - Dobfi§, 40km dlou-
hém, byl zahdjen 22. zafi 1897. Ko-
ne&né gtvrty a stavebnd nejobtiZnéjil
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trat z Prahy pfes Vrané nad Vitavou
a Cerfany do 5vdtlé nad Sézavou
mFi celkem 148 km. Od samého po-
Satku v letech 1897—1903 byla trati
s prevahou pfepravy osob nad; pfe-
pravou nékladd. (Dnes stojl mnoho
tsili rekreaéni dopravue zvladnout)

Nejstardi &&sti je tsek Praha-Vr-

TZ7 1882 Ceskou obchodni komorou jako

= pFisunovi

o

© prvni névrh preojektu mistni

cesta k modfanskému
cukrovaru. V Modfanech trat konéila.
Po deset let rozvej Zeleznice v tomto
kraji stal. Teprve na podklad& zikona
& 8 z 18. prosince 1892 o stitni pod-
pofe a zvelebovani Zeleznic niZ§iho
Fadu nastal &ily stavebni ruch mist-
nfch drah, ktery organizoval tzv,
Zemsky vybor. Zemsky vybor vypra-
coval a dne 13. prosince 1893 predloZil
drihy
Modfany - Certany s odboSkou Sko-
chovice - DobFi§, dne 26. prosince
1884 projekt mistnf drghy. Kolin ~
Cerany s odbolkou Rataje - Kicov a
od 11. finora 1895 do r. 1856 pracoval
na projektu trati Sv&tla nad Sazavou-
Leded-Kdcov, ktery uzaviral souvisly
komunikaén! péds Pos&zavské drihy.
Viechny nové vypracované projekty

byly postupnd riiskym snémem p#i-

jaty a viem zarufena statni podpora.
Projekt pryniho tseku ModEany - Vra-
né - €erfany navazoval bezprostFedns
na jednu wvariantu. cfsafskeé - statni

., drahy Videfl - Preha, ktera méla vést

s

M

z Bene3ova mradskym ddoi'm =a
z Ceréan podél Saizavy pfes Jilové
a Davli do Prahy. 04 této varianty
vEak byle pro pfili3 t&Zky terén upus-
téno a stdtni driha vedena z Cerdan
do Prahy pFes Ritany,
Phvodni snahou Zelezni®ntho sta-
vébnfho druZstva bylo zapojeni: Zelez~-
nice Cerfany - Praha z Modfan mos-
tern pfes Vitavu do Chuchle na teh-
deidl zdpadni stétni drihu. Ale pro
finan¥ni obtiZe by! projekt omezen
na stavbu Cerfany - Modfany s od-
botkou do Dobfife. Cast Cerfany -
Pozary, (dneini Prosefnice) v délce
16 km, byla ke stavb@ zadéna v fer-
venci 1895 podnikatelstvi staveb J. a
V. Kovafikd a dokon¥ena za patnact
mésfed, Uskutednény projekt byl
proti puvodn! varianté statni drahy
Videfi - Praha na natlak zéstupce Ko~
nopi§fského panstvi v Pofidl n, Saz.
odklonén od feky a veden sklonové
velmi nepfiznivym terénem pies Své-
rov a Pecerady do Tynce n. Sdzavou,
aby bylo dosaZenco vedeni trati tésné
kolem: kamenclomt na Svirové a

T h e s e o i i i

dsek Skochovice ~ Davle - Jilové v dél-
ce 14 km byl zadin jako pfedchozi ke
stavhd v lednu 1898 firm& Osv. Zi-

wotského a J. Hrabéte, kterd j do-.

kontila na jafe r. 1900. VeFejny pro-

voz byl zahijen dne 1. kv&ina 1900,

¢imZ bylo uskuteénéno plynulé Zelez-
ni¢ni spojeni z Prahy do Dobiise a do
Ceréan s pfipojenim na stainf drdhu
Videit - Praha v Cerfanech. ]
Uchvatné jsou pohledy do sazav-
ského kaftonu s prudkym tokem Fek
na jeho dné, jakym se mbZe honosit
jen méloktera nasSe tral, i na stavebni

‘objekty, jako vysoké néspy, opérné

zdi, tunely a mosty, nejvétdi a nej-
obtiZndjst dila do t&ch doh. Za zvidst-
ni zminku stoji Zampach, kamenny
klenuty wviadukt. V fGseku Cerdany -
Modfany je sedm tuneld. . i

Koncese druhého projektu Posdzav-.

ské drihy Cerdany - Ledetko - Kécov
byla udélena 10. kvétna 1899 tajriému
cis. radovi hrabéti Leopoldovi. ze

Sternberka. Projekt této trati vypra-

covali InZ. Josef Svato§ a Max Picha
2z Prahy. Traf se v celé své délce

- tésné primyka k S&zavé, a to z Cer-

¢an do Rataj po levém biehu a z Ra-
taj do Kdcova po pravém bfehu Feky.

. Stavba celé trati (Kolin) - Cerdany -

Kécov_ byla ke stavbd zadina firmé
Osv. Ziwotského dne 30. srpna 1699
a za dvacet &4yfi mésice odevzdana
vefejnostl, S provezem bylo zapolato
dne 6. srpna 1901, Sizava v tomto Use-
ku tvofi Eetné meandry a omyjva strmé
ostrohovitd skaliske hrada Zlenice,
Stard Dubé4, Rataje n. S4z. a Cesky
Sternberk, lakoZ | svatoprokopského
kladtera v Sdzavé nad S, Rovnés ten-
to Gsek byl stavebnd velmi obtiZng,
nebot terén je obdobny jake v dseku
CerZany - Modfany. Dokumentujl to
getna sanaln? dila na strmych strd-
nick a zbudovani pdti tunell, jakoZ

.1 jednoho velkého acelového mostu

pres Sdzavu. Usek CerZany - Sazava -
Cerné Budy je lemovan hustymi lesy
9 je turisty a vyletniky velmi vyhle-~
ddvan, PH jzdd z Lededka do Rataj
nds okouzlf malebny pohled na sézav-
sky¥ meandr u Rataj, jehoZ skalnatym
ostrohem pronikd traf tunelem. PH
vyiezdu z tunelu se otvirg kouzslny
pohled na méstefko Rataje n, 54z, se
starobylym hradem a do kiidného za-
lesn¥ného a skalnatého udoli proti
roudu Sdzavy smérem k Ceskému
ternberku.

Tretl a posledni asek, dopliujici
Posazavskou drahu, jde z Kacova
pfes Zruf a LedeE do 5Sv8tlé nad
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Sazavou, kde se pfipojuje na hlavni
trat Kolin - Jiklava - Znojmo. Bylo zde
zbudovino nékolik mostq a Styfi tu-
nely. Stavba trvala od bfezna 1802
do zafi 1903, tudiZ pouhych 18 mé-
siclt, Vefejnd doprava byla zahijena
dne 24, z4F1 1903 a obstardvina Fe-
ditelstvim statnich drah v Praze.

Zbyvé nyni pfipomenout si Hdi,
ktefi vykonavali viastni stavebni pri-
ce, jakymi prosifedky a jakou od~
ménu za svoji praci dostali &8 jak
vibec Zili., Byli to d8Inici verbovant
stavebnimi firmami v celém Rakous-
ku-Uhersku a nechyb&li mezi nimi
ani délniei italsti, Ttalové byl zkuSeni
pracovnici v téZkych zemnich pra-
cich, predevilm v pracich tuneldf-
skyech a ve stavbh® kamennych mosti.
ProtoZe weelku Slo o délniky takika
viech evropskych zem!, byli viichni
nazyvani spolefnym nézvem ,brat-
rénei®. Byla to prezdivka velmi pfi-
léhava a Jejich spoleény Zivot piné
vystihuficl. Pracovnim néafadim byly:
krumpiée, lopaty, motyky, ruéni ko~
ietka, ocelové sochory, animélni poln§
drazky a trhaviny. Tudi? nafadi velmi
prosté. Mechanizace Zddni, Viechnu
t8Zkou praci museli vykonat téméF
holyma rukama, Vydélek nebyl valny.
Pracovnici na stavbé drah v terénu
dostdvali 20 krejcary, pPi Gkolové
praci si vydélaH' maximalnd 30 krej-
cart denné. Pracoval-li d&nik piime
ve skdle, vydélal si nejvyde 50 krej-
card dennd, K porovnédni: bochnik
chleba stdl tehda 12 krejc., maz piva
6 krejc. Péfe o déiniky ze strany
stavebni spolednosti nebyla témé#
Z#4dna, D3Inik na stavh® nemél kde
spit, ani kde se sludnd najist, Stav-
Lyvedouci, tzv, ,partafirové”, si
v blizkosti stavebniho mista zfizovall
Jakési kantyny, v nichZ se prodivala
piedeviim kotalka, chléb a wvufty.
Nejlépe wystih! Zivot ZelezniZnich
stavebnich d&lnikd Jan Neruda ve
svém romanka ,,Trhani",

Vystavba této migtnl drghy oZivila
¢elé Posdzavi a pomohla rozvoji pri-
mysiu v tomto kraji. Tak napiikiad
v obvodu drihy Cerany - Dobfii a
v.okoli Kicova bylo umoZnéno pésto-
vanf cukrové fepy, protofe byl za-
Ji5tén jejt laciny odwoz do cukrovari.
Obchod dfevem, kterého se v sdzav-
skych lesich hojné t3%ilo, doznal pe
otevFeni provozu na této drdze znad-
ného rozmachu, #im# postupnd byle
ze Sdzavy vytlafeno wvorafstvi, o je-
hoZ koncich pise ve svych romanech
Jan Morévek, Hromadné byly otvirdny
nové lomy, vipenky a cihelny. Rovné3-
sazavské gklarny uvitaly drahu jako
vfhadnd prostfedek rychlé dopravy.

Veelku v8ak muiZeme fici, %o nej-
vEt3l obliby si trat ziskala u pracujf-
cieh Velké Prahy svym rekreaZnim
charakterem, divokou | nd¥nou krasou
nejbliziitho okoli. Tato obliba byla taks
jednou z p¥igin, prod se dopravou na
ni zabyvaly nejvyssi stranické a vladni
orgény, které rozhodly, aby -isek
Praha—Vrané-Cerdany byl do roku
1968 elektrizovan. Maji se tedy vii-
chni, kdoZ ji rddi jezdi, na® t8%it.
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