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»Dobfiska” po stu (a dvou) letech

Znama rekreacni trat’ z Dobfise do Prahy, pfesnéji freceno jeji tisek
z Dobrise do Prahy-Modran, se spolu s c¢asti ,,Posazavského Pacifi-
ku“ z Ceréan do Jilového u Prahy v roce 1997 dozila stovky let. Chtélo
by se dodat, Ze ve zdravi a pIné sile, le¢ neni tomu tak. Sty rok ,,dobris-
ky“ se nesl ve znameni jejiho pomalého, avSak celkového chatrani.

Trat Dobfi$ - Praha-VrSovice vstoupila do roku 1997 se Sesti pomalymi
jizdami, k nimZ v prab&hu prvni poloviny roku pfibyly dalsi tfi, a s celkové
neutéSenym stavem svrsku i spodku, mostl, budov a zabezpecovaciho
i sdélovaciho zarizeni. Povolena prechodnost na méchenickém mosté pres
Vltavu, omezena od roku 1995 na 16 tun na napravu, pfinesla snizeni na-
kladni prepravy - zvlasté u nejvétsiho prepravce, mniseckych hrudkoven,
které postupné pfevadéji pfepravu na silnice. Pro lokomotivy Fad 749 a 751
byla vydana vyjimka z pfechodnosti, podle niz na mosté nesmeély brzdit ani
se rozjizdét. Stroje plvodni fady 752 a z ni pfestavéné 748 ztratily pre-
chodnost zcela. Lokomotivy fady 751 pak na most mohly jen s vypusténou
vodni nadrzi, nebot’ s vodou by je zchatraly most patrné jiz neunesl.

Za tohoto stavu trat projel 5. kvétna 1997 mérici vaz a vysledek méreni
byl jednoznaény: do podbiti a vyspraveni nékolika Useku koleje okamzité
zastaveni provozu. Na trat sice vzapéti nastoupila podbijecka a druhy den
se opét jezdilo, avSak pouhé podbiti nemohlo na seslosti svrsku nic zménit,
a tak rozhodnuti komise, ktera trat’ poté posuzovala, znélo nesmlouvavé:
za stavajiciho stavu muze byt provozovana do konce roku a ani o den déle.

Na zakladé hroziciho zastaveni provozu zacaly pfipravy na opravu ale-
spon nejkritictéjSich mist. A tak byla 13. fijna 1997 zahajena nepfetrzita
dvanactidenni vyluka useku Dobfi§ - Méchenice, pfi niz byly mezi Cisovi-
cemi a Méchenicemi opraveny opéry tfi mostu pres Bojovsky potok, u dvou
z nich byly opraveny i ocelové mostni konstrukce a namisto tfeti, jejiz
stav jiZ opravu nedovoloval, bylo vloZzeno mostni provizorium. V Usecich
Dobfis - Mala Hrastice a Mala Hrastice - MniSek pod Brdy byla provedena
tézka stfedni oprava koleje v délce 200 a 400 metri. Mezi Mniskem pod

Pfes méchenicky most se plouzi osobni viak do Dobfise s lokomoti-
vou 742.406.
Foto Pavel Bittner, 20. 7. 1998

Lokomotiva 749.008 s osobnim vlakem opatrné vjizdi rychlosti poma-
|é chiize na méchenicky most (2. bfezna 1997).
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Brdy a Méchenicemi pak bylo jesté vyménéno na 50 kusu defektoskopic-
ky vadnych kolejnic.

Na rok 1998 pak bylo naplanovano zahajeni praci na opravé jiz zminova-
ného méchenického mostu (km 29,145 az 29,363). Pfipravné prace na ne-
pfetrzitou vyluku zacaly jiZz v Unoru, av8ak puvodni uvazovany termin jejiho
zahajeni - 1. Cerven - nebyl pro nedostatek prostiedku dodrzen. Ba co vice
- realné hrozilo nebezpedi, Ze se s opravou vibec nezaéne a pro stale se
zhor$ujici stav bude na mosté od 1. 7. 1999 doprava zastavena zcela. Vzhle-
dem ke znaénému zhor$eni stavu ocelové konstrukce mostovky a mostnic
SDC Praha k 1. 6. ukoncila platnost vyjimky z pfechodnosti pro lokomotivy
fad 749 a 751, a tak tyden po pfechodu na novy GVD muselo DKV Praha
vzniklou situaci fesit nahradou ,zamracenych” fadou 742,

Teprve po opozdéném pridéleni potfebnych prostfedk mohly byt prace
zahajeny. Vlastni oprava mostu byla rozvrZzena na dva roky a ¢ast, pfipada-
jici na lofisky rok, pak jesté do tFi etap, pfi nichZ byla nepfetrzité vylou¢ena
tratova kolej Méchenice - odbotka Skochovice. V prvni etapé, od 28. do
30. cervence, byla opravovana mostni loziska na skochovickeé opére, v na-
sledujicich dvou etapéach, tj. od 3. srpna do 6. zafi a od 23. zafi do 27. fijna,
bylo opravovano druhé a paté (hlavni, obloukové) mostni pole. Takovéto
rozdéleni si vynutila nutnost zachovani volné plavebni drahy vZdy alespon
pod jednou polovinou hlavniho pole, nebot ji narusovalo leSeni, zbudovane
pod mostni konstrukci.

V letoénim roce by prace za jedné zhruba ¢tyficetidenni nepretrzZité vylu-
ky mély pokracovat opravou zbyvajicich mostnich poli tak, aby byly ukon-
geny k novému GVD a na mosté mohl byt obnoven provoz bez omezeni
pfechodnosti (tj. 20 tun na napravu pro lokomotivy a dvou a &tyfnapravové
vozy) a plnou tratovou rychlosti.

Oprava mostu spociva v zesileni ocelové mostni konstrukce ve vsech
polich vyménou pasnic na pficnicich a podélnicich, v celkové opravé brzd-
ného ztuzidla, zavétrovani, v opravé podlah, mostnich loZisek a v ¢astecné
obnové natéru. Dale pak ve vyméné vyhnilych mostnic a obnové Zeleznic-
niho svrsku.

Po dobu trvani vyluk byla zcela zastavena nakladni doprava v Useku
Dobfis - Vrané nad Vltavou, osobni dopravu mezi Dobfi$i a Méchenicemi
zajistovalo vzdy pét lokomotiv fady 749 (od 3. srpna do 6. zafi 1998 zde
byly ,uvéznény* lokomotivy 749.013, 102, 162, 180 a 182 a od 23. zafi do
27. fijna stroje 749.013, 146, 162, 180 a 182), jimzZ byla pro navoz na vyluku
a pro odvoz po jejim skon&eni povolena mimoradna pfechodnost. Lokomo-
tivy zde zlstaly po dobu vyluk uzavieny spolu s osmi vozy fady Bmo. Zbro-
jeni se provadélo ze Zeleznitnich cisteren, pfistavenych na Dobfisi.

Jeden autobus nahradni prepravy pak jezdil mezi Méchenicemi a Davli
na éeréanskeé trati, kam byly dobfisské vlaky od Prahy odklonény, a u viaku,
u nichZ se predpokladala vétsi frekvence, jezdily jesté dalsi posilové auto-
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busy mezi Méchenicemi a Prahou-Zbraslavi (pfimo, mimo Jarov, Vrané nad
Vitavou a Skochovice).

Osobni dopravu za organizané naroné vyluky komplikovala Usporna
opatfeni v podobé zrusenych nebo ¢asové omezenych sluzeb dozorct vy-
hybek v nékterych stanicich, coZ znemoznovalo operativni pfekladani kfi-
Zovani opozdénych vlaku, takZe se zbyteéné kumulovala zpoZdéni
a pfenasela se dale. Doprava v priibéhu planované letosni vyluky by méla
byt organizovana obdobné.

JelikoZ po ukonéeni lofiskych vyluk zatim zustala v platnosti omezena
prechodnost a lokomotivy fady 742 nemohou vytapét osobni vozy, bylo pro
zimni obdobi nutno nahradit patrové vozy fady Bmo vozy s nezavislym to-
penim. V DKV Praha je vsak k dispozici jen nedostatecné mnozstvi vozu
fady Bix (020), navic v ne zcela dobrém stavu, takZe do Prahy byly pfesu-
nuty jesté vozy fady Baafx (010) z DKV Ceské Budéjovice, Ceské Trebova
a Liberec. Z dlvodu ovladani jejich dvefi byly do Cela téchto ,luxusnich®
souprav nasazeny lokomotivy fady 714, které sem byly stazeny z jinych
vykont v ramci DKV Praha.

Nejkritictéjsi mista na trati Dobfi$ - Praha sice byla (resp. budou) odstra-
néna, k jejimu uvedeni do optimalniho stavu by v8ak bylo minimalné tfeba
tézké stfedni obnovy tratového svrsku v celé délce a ne jen na pouhych
Sesti stech metrech. Nedobry je i nadale zejména stav tratové koleje v Use-
cich Mniek pod Brdy - Cisovice a Vrané nad Vitavou - Praha-Modrany,
prvni staniéni koleje ve Vraném nad Vitavou a v Praze-Zbraslavi, jakoZ
i vyhybek v Praze-Kréi. Plynulosti dopravy brani i velké mnozstvi trvalych
omezeni tratové rychlosti na 30 (ve dvou pfipadech), 20 (Etyfikrat) a dokon-
ce i 10 km/h (dvakrat) pfes nechranéné pfejezdy mistnich komunikaci.

Aktualni hrozbé zastaveni provozu ,Dobfiska“ nicméné unikla. Nemalou
zasluhu na tom ma nad$eni a houZevnatost pracovnikii Spravy mostu
a tunell SDC Praha, nebot sam fakt, Ze se opravu mostu na regionaini
draze podafilo obhdjit v dobé, ktera Zeleznici zdaleka nebyla pfiznivé na-
klonéna, se rovna téméf zazraku. Pozitivni roli snad sehrala i blizkost hlav-
niho mésta, nebot likvidace traté by byla v tomto pfipadé pfece jen pfili§ na
otich. Aviak mnoho jinych trati v odlehlych koutech nasi vlasti, jejichZ stav
neni o nic lepsi, takové stésti bohuzel nema.

Text a neoznacené foto Pavel Cap

Hustou dzungli, jen vzdalené pfipominajici Zelezni¢ni svriek, se ze
stanice Mala Hrastice rozjizdi lokomotiva 742.381. Nasledujici cestu
tahlym stoupanim k Mnisku pod Brdy ji jesté zkomplikuje trvalé ome-
zeni trat'ové rychlosti na 20 km/h pfes nechranény prejezd (vievo).

Lokomotiva 742.275 v ¢ele soupravy patrovych vozi rady Bmo sjizdi
od Nové Vsi pod Plesi do Malé Hrastice (vpravo).
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