V patek 17. listopadu 2000 byl pfi pFilezitosti ukonéeni zdlouhavé opravy méchenického mostu zaveden zvlastni viak Praha-Branik - Dobfis$ a zpét
v ¢ele s vrsovickym ,,étyfkolakem® 434,2186. Na mosté jsou jesté patrny montazni lavky, slouzici pro dokonéovaci prace.
Foto Pavel Matousek

Dobfriska
na prelomu tisicileti

19. zari 2000 v 8.10 h byla zahajena dlouho
o¢ekavana a nékolikrat odkladana vyluka tra-
t'ové koleje mezi stanici Méchenice a odbockou
Skochovice na trati Dobfis - Vrané nad Vitavou
- Praha. Po dvouleté prestavce tak pokracovala
oprava méchenického mostu pres Vitavu.

Béhem 45denni nepretrzité vyluky bylo opra-
vovano prvni, druhé, treti a étvrté mostni pole; paté
a castecné druhé bylo opraveno jiz v roce 1998.
Vyluka byla velice naroéna, nebot' trat’ za vylou-
¢enym Gsekem se na mésic a pul ocitla bez kole-
jového spojeni s ostatni Zelezni¢ni siti. Pro zajis-
téni osobni dopravy mezi Méchenicemi a Dobrisi
sem bylo na celou dobu vyluky dopraveno 10 vozu
fady Bmo a lokomotivy 749.006, 013, 146, 179,
182 a 218, kterym byla pres méchenicky most pro
tento el povolena mimofadna pifechodnost. Ke
zbrojeni ,zamracenych” byly do Dobfie dopra-
veny dvé cisterny s naftou a k provadéni bézné
udrzby bylo, téZ na Dobfisi, zfizeno do¢asné pra-
covisté pripravaru DKV Praha.

Lokomotivy byly nasazeny ve dvoudennim obé-
hu s tim, Ze v odpolednich hodinach stoupala tur-
nusova potfeba o daldi stroj. Tim dochéazelo
k zajimavym kombinacim v fazeni souprav a zad-
nou zviastnosti nebyly ani ,dvouhlavé® viaky.

|zolaci Sesti ,zamracenych" na ,dobfiSce” nastal
v Praze prechodny nedostatek lokomotiv, ktery byl

Po dobu nepretrzité vyluky se na ,dobfiSce” po
dlouhé dobé, bohuzel vSak jen nakratko, objevi-
ly ,zamraéené®, Na snimku z 30. zaFi 2000 pfijiz-
di 749.013 do Male Hrastice.

Foto Tomas Zapletal
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V Dobrisi se béhem vyluky provadélo i zbrojeni ,,zamracenych®. Tak tomu bylo i 30. fijna 2000,

kdy se doplfioval stroj 749.006.

jesté znasoben zvysenou potifebou hnacich vozi-
del nezavislé trakce béhem soub&zné provadénych
napétovych vyluk v prazském Zelezni¢nim uzlu.
Proto do$lo k zapujcce strojli 749.051 a 187 z DKV
Ceské Budéjovice, 749.130, 170 (resp. 140 a 227)
a 750.380 z DKV Louny (PJ Chomutov) a 750.371
z DKV Usti nad Labem (PJ Nymburk).

Zavedeni nahradni autobusové dopravy mezi
krajnimi stanicemi vylou¢eného tseku kompliko-
vala, stejné& jako predloni, znacna vzdalenost nej-
blizSich silni¢nich mostu pfes Vitavu. Proto byly
vlaky na prazskeé strané vedeny odklonemdo a ze
stanice Davle na cercanské trati a nahradni auto-
busy CSAD Smichov jezdily mezi Davli a Méche-
nicemi. Prestupy na nahradni dopravu pochopi-
telné vznikala zpozdéni, ktera se bohuzel vinou
ostrych obratl u vétdiny viakl na Dobfisi i v Pra-
ze pfenasela dale a b&hem dne se pak nepfijem-
né kumulovala.

Nakladni doprava v Gseku Vrané nad Vitavou -
Dobfis byla po dobu vyluky zastavena a pro sta-

Foto Pavel Bittner

nice v useku Méchenice - Dobri$ byl s platnosti
od 14. 9. 2000 vydan zakaz nakladky.

1. listopadu 2000 probéhla hlavni prohlidka
mostu. Na zakladé jejiho verdiktu byla pres most
povolena doprava, a tak nasledujiciho dne byla
vyluka ukonéena. Okamzikem ukonéeni vyluky
byla pfes most (a tim padem i na celé trati) povo-
lena pfechodnost dvou a ¢tyfnapravovych vozl
o hmotnosti 20 tun na napravu a hnacich vozidel,
jejichz ucinky nepfesahuji tratovou tfidu C 2. Na
mosté nadale pokragovaly dokonéovaci prace bez
vylou€eni provozu, béhem nichz jesté zustalo
v platnosti docasné trvalé omezeni tratové rych-
losti na 10 km/h. Na 50 km/h byla rychlost zvySe-
na az po ukoncéeni viech praci od 15. 12. 2000.

Po letech problémi zplisobenych omezenim
pfechodnosti se nyni oekava zvySeni nakladni
pfepravy (tim i nasazeni lokomotiv fady 751) pfe-
devsim u nejvyznamnéjsiho pfepravce - mnisec-
kych kovohuti, které nyni mohou nakladat vozy
na pinou nosnost.
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V rémci uspornych zlepSovaku® se na tuto trake-
né narocnou trat' do osobni dopravy nevratily ,za-
mracené”, které byly ve spojeni s patrovymi vozy
Bmo jedinymi vozidly, schopnymi poskytovat dosta-
tecnou kapacity souprav i slu$nou dynamiku jizdy.
V soucasné dobé nasazované motorove vozy fad
810 a 853 i lokomotivy fady 714 (pfipadné v roli za-
skoku 742) s pfipojnymi vozy Baafx &i Bix jen s ob-
tizemi zvladaji narocna stoupani a casté rozjezdy.
Pfipojné vozy Baafx a zvladié pak Bix domovske
stanice Praha-VrSovice s prorezivélymi skfinémi
a odcizenymi hlinikovymi sou¢astmi (kliky, police na
zavazadla), celé pocmarané spreji, Spinavé a veétsi-
nou netopici, pak patfi k tomu nejhor§imu, co po
kolejich Ceskych drah vibec jezdi. Takové vozy ve
spojeni s trakéné nevyhovujicimi hnacimi vozidly
odrazuji cestujici vefejnost a Ceskym draham déla-
ji jen ostudu. Lokomotivy fady 749 s vozy Bmo by
se mély na trati od nového GVD sice opét objevit,
avsak pouze na vikendovych rekreacnich viacich.

| pfes dokoncenou opravu méchenického mos-
tu a jiz dfive provedenou opravu svrsku v Use-
cich Cisovice - Klinec, Vrané nad Vitavou - Pra-
ha-Zbraslav a Praha-Zbraslav - Praha-Modfany
zustava stav trati zalostny. Stale je na ni mnoz-
stvi pfechodnych omezeni tratové rychlosti (po-
malych jizd), ktera spolu s neuvéfitelnym mnoz-
stvim trvalych omezeni pfes nechranéné prejez-
dy méni jizdu viaku v pohyb pfiskoky vpred a ne-
unosné prodluZuji jizdni doby. Smérem do Prahy
vlaky na prejezdech brzdi trikrat na 10 km/h, éty-
fikrat na 20 km/h a jednou na 30 km/h, ve opaé-
ném sméru pak na 10 km/h dokonce ¢tyfikrat,
dvakrat na 20 km/h a jednou na 30 km/h - mnoh-
de ve stoupani az 22 promile.

O ekonomice jizdy proto radé&ji ani nemluveé.

V dezolatnim stavu je téZ jarovsky tunel a pro-
pustek v km 35,550 mezi Jarovem a Prahou-Zbra-
slavi. Pomalé jizdy pfes tyto objekty Sprava do-
pravni cesty Praha odstranila vskutku lisackym
zpUsobem - pfeménou pfechodného omezeni tra-
tové rychlosti v trvale.

Budoucnost této kdysi vyznamné rekrealni traté
nevypada pfili§ optimisticky. Silna konkurence
autobusové i individualni silni¢ni dopravy ve spo-
jeni s nizkou cestovni rychlosti vlaku a odpuzuji-
cim vozovym parkem €ini ,dobfisku" ¢im dal meéné
atraktivni jak pro dojizdéni do zaméstnani ¢i Skol,
tak i pro cesty za rekreaci.

Pavel Gap, spoluprace Pavel Bittner

V letnich mésicich byl na ,,dobfisce” typicky ,kockopes®, tedy sestava tvofena motorovym vozem fady 853 a pfipojnym Bmo. Na snimku Pavla
Bittnera z 11. zafi 2000 prijizdi 853.005 do Nové Vsi pod Plesi.
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