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N&dﬁ\my dnpravni kolaps v Praze
opét ukézal, fe se nemiifeme spolé-
hat jen na silnini dopravy; ?révé ve
smogov?ch situacich by mélo'co nej-

vic lidf jezdit viakem. K tomu je nut-

né modernizovat, nebo’ aiespoﬁ udr-
¥ovat v provozu i mensi traté ve-
‘douci do Prahiy a dal¥ich. velkych

mést. Ministerstvo dopravy postapu-

| je pravé: opaéné&h Ma%yst&vbllgdélmc
"je stdle penéz dost; CoZelezni-
ce nemaji na nejnutnéj§1 adrzbu. Po-

¢itd se pouze $ mﬂdermzaci hlavnich

ce Ilepa

%&h

fratf. Ty ostatni mohou klidng zrezi-
vEL, Ddstraﬁu}wlm pfikladem je trat

jezdi lidé z venkova do-price, o vi-

kendech PraZdci na. chaty. Traf je .

v tak havarijnim stavu, Ze po most&
pfes Vitavu u Méchenic mbZe jet

viak rychiosti pouze 10 km/hod. Pry-

se. neopravoval od roku 1935, Je zn4-
Mo, ¥e na néktérych mistech trati je

- Spatny’ rozchod koiejmc a. viechny
mostky ]sou zchﬁtralé Zi‘éjmé se ée_

-DebIiY, Viaky byvaji plng ob- |
SAzENny™c “%T”u;:cimi V pracovni dny

— YT wm v

stare zeieza

kd, a¥ do;de k nE_;aké katastrofg. Po-
tom bude traf vyfazena z provozu, af

$i ligé jezdi auty nebo autobusy. Ze
budou o to vice piecpané silnice,

o.tom nikdo neuvaZuje.
Je ui opravdu nejvy3si das vyfe-
$it problém financovéani Yeleznic.

‘Neustalé handrkovani o penize

a4 hrozby stdvkami k nidemu neve-
dou. ‘Pfedstava, e si Ceské drahy

| nékdy na sebe vyd&iaji, vEetn& na-

kiadnych rekonstrukci, je neresing.

zchétralé traté takc neni pravdeps» '

dobné. Jak se miZeme dozvédét od
starych lidi, za prvni republiky a za

Rakouska byly drahy financoviny .

z dluhopisii. Dal§im moZnym fee-
nim je Svédsky model, podle které-

{-ho Zelezni€ni t&leso a kolejnice

spravuje stat, podobné jako silnice.

Stale slySime: nejsou penize, Ne-
jsem ekonom, ale pfipomindm ne-
davny rozhlasovy rozhovor s jed-
nim profesorem, kiery fekl: Jak to,
Ze v-dneSni dobg, kdy stit. rozpm-

. dfwé statm majetek ‘nejsou penize?

KdyZ nejsou ted, nebudou nikdy.
Luﬂmtia KALAL{}VA Plsek

A Ze by si nékdo koupil od statu'|
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