HISTORIE
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z vyrobniho podniku do libefiského depa, které
s ni potitalo pravé na tyto vykony. V bfeznu 1971
byly dodany lokomotivy T 478.1218 a% 221,
v kvétnu T 478.1227 az 230. V dubnu je jesté do-
pinila T 478.1010 z Prahy-VrSovic. Nové pfichozi
~Zamragené” pfevzaly b&hem jamich mésicl 1971
vykony od ,karkulek".

Od &ervna 1971 byly nasazeny misto fady
T 444.1 do pétidenniho ob&hu osobni dopravy.
Urgitou zajimavosti v tomto ob&hu byla i zajizd-
ka se dv&ma pary osobnich vlakd do Havligko-
va Brodu.

V potateich svého plisobeni na této trati se ,za-
mracené” jesté setkaly s parnimi lokomotivami
fady 423.0 z kolinského depa a s fadou 434.2
z Vr8ovic, ktera s lokomotivnimi ¢etami z Bene-
Zova vozila manipulaéni viaky z Cer&an do Ces-
kého Sternberka. V nedéli odpoledne ,dvojky” vo-
zily misto manipulagnich viak do Ceréan piimé
rekreacni osobni viaky Kéacov - Praha. O rok poz-
déji v8ak i vozbu kdcovaky" pfevzaly GerGanské
Ilokomotivy fady T 478.1.

; g Se zmé&nou grafikonu v Eervnu 1973 klesla tur-
Novotou svitici stroj T 478.1220 zastavil ve Zrué&i nad Sézavou. nusova potfeba lokomotiv fady T 478.1 v libefi-
Foto Josef Bosadek, 16. 4. 1971  skémdepu, a proto byly T478.1218 a 220 preda-
ny do VrSovic.

b . P "
,ZAMRACENE“ NA STOLETE TRATI T o eyl

Letos uplyne sto let od okamZiku, kdy byl
pfedan vefejnému provozu dalsi trat'ovy usek
Zeleznice vedouci podél stfedniho toku feky
Sazavy. Jde samoziejmé o legendérni trat
z Ceréan do Kacova, odkud byla v roce 1903
prodlouzena pres Zrué a Lede& do Svétlé nad
Sazavou.

Na podatku sedmdesatych let jiZz pfestavaly lo-
komotivy Fady T 444.1, které byly v té& dob& nasa-
zeny v osobni dopravé, zviddat stale se zvysujici
pfepravni naroky. V tomto obdobi se zagala zvy-
Sovat hmotnost viakd, pfedev&im o vikendech, kdy
zde byly zkudebné nasazeny dokonce &tyfdilné
patrové jednotky fady Bp (dnes Bpjo, resp. Btjo)
se Styfnapravovym sluZebnim vozem Da (dnes D).
Ale potfebu silngj8ich lokomotiv pfinesly zejmé-
na objektivni pfiginy {elektrizace trati Praha - Be-
nedov), které vyzadovaly Fadit pfimé rekreacni
vlaky z Prahy ze &tyfndpravovych voz(.

V zimnich obdobich se navic pridévaly problé-
my se zamrzénim vytap&cich agregatt PG 500
v zadnim pfedstavku. ,Karkulky" pfi vysokém pro-
voznim zatiZeni trpély ¢astymi poruchami, které
se pfi znaén& omezenych moznostech spravkar-
ny ve strojové stanici v Ceréanech musely odstra-
fiovat az v domovském depu v Praze-Libni. Jen
pro ilustraci: v obdobi 1968 aZ 1969 méla fada
T 444.1 - po motorovych jednotkach Ganz (fada
M 298.0) - v ramci depa nejvice hodin neplano-
vanych oprav. Pfi nedostatku nahradnich dill
a nespolehlivosti agregatu se naklady na (drZbu
Jkarkulek” znagéné zvySovaly.

Proto dodavka poslednich vyrobenych ,zamra-
tenych" z bfezna a kvétna 1971 sméfovala pfimo

Setkani €eréanské ,zamradené” T 478.1228
s kolinskou 423.0 v Ledecku,
Foto Jaroslav Kocourek, 1971

Typicka sestava pro trat Ceréany - Svétla nad
Sazavou. ,Zamracena po libefisku®, tzn. znaé-
né& omsela a s chybéjicim pluhem, a souprava
sestavena ze dvou pfipojnych vozl fady Bai
(nyni By) a sluzebniho ,rybaku”, ktery byl fa-
zen pFevainé uprostied.

Foto Jaromir Bittner, Samechov, kvéten 1983
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- Zru& nad Sazavou. V tomto roce zde bylo v let-
nim obdobi poprvé realizovéno jednoélenné ob-
sazeni hnaciho vozidla v osobn{ dopravé.

Od fijna 1976 pfevzala fada T 478.1 vozbu
i druhého paru manipulagnich viakd (plvodné
fada T 444.1 depa Kolin) a od roku 1977 byla
nasazena na viechny viaky osobni dopravy ve-
dené v klasickych soupravéch (do roku 1976 vo-
zily n&které vikendové viaky kolinské ,karkulky”).
V tomto obdobi zajizdéla s nékterymi pfimymi re-
kreaénimi viaky z Poséazavi pies RiZany aZ do
Prahy-VrSovic (na Gvrati v Ceréanech objela lo-
komotiva soupravu). Pfimy nedéini viak z Ledetka
do Vr3ovic byl fazen z osmi vozd fady Bai (nyni
By) domovské stanice Ceréany. Z Prahy do Cer-
&an se lokomotiva vracela soupravové.

Ustaleny stav nasazovani ,zamratenych®
v osobni dopravé Ceréany - Svétla nad Sazavou
trval aZ do kvétna 1983, kdy zde bylo ukonéeno
nasazovani souprav fazenych z ,osmidvefovych
baiek”. Pravidelna osobni doprava byla komplet-
né pfevedena do motorovych vozli fady M 152.0.
Pouze vikendové ,rekredky” z Prahy byly | nadale
vedeny fadou T 478.1, které téz zlstaly dva pary
manipulaénich Cer&any - Zrug nad Sazavou. Tur-
nusova potfeba se sniZila ze Sesti na pouhé dva
stroje. Po roce 1983 se zde zagaly o vikendech
objevovat ,zamragené” pfimo z liberiského depa.
Lokomotiva pfijela z Prahy v patek na zavésu ,zru-

" &aku®, ktery byl taZen elektrickou lokomotivou.
Z Gertan ihned pokragovala tvrati jako viakové
do Zruce nad Sazavou. O vikendu vozila rekre-
aéni viaky a v nedéli vecer se stejnym zpusobem
vracela zpét do Prahy.

Takto provoz probihal az do zadatku devade-
satych let a postupné se na této trati vystfidaly
viechny libefiské ,zamracené”, Po vySe zming-
nych lokomotivach obdrZelo libefiské depo v le-
tech 1975 az 1976 daldi stroje: z Chomutova
T 478.1089, 091, 168 a z Turnova T 478.1160,
164, 186 a 187. V roce 1980 pfisla jedté
T 478.1094 z Ceské Lipy. V obdobi kmenového
pobytu lokomotiv fady T 478.2 v Libni se i ony
kratce objevily v Ceréanech. V roce 1988 zde do-
&lo k pfeznaceni fady T 478.1 na 751.

Na hornim useku trat&, ze Svétié do Zrude, vo-
zily nakladni viaky stroje z depa v Havligkové Bro-
dé, které byly personainé obsazovany tetami
z Led&e nad Sazavou. V obdobi nastupu .zamra-
genych* v Certanech zde Jedté jezdila fada 534.03.
Parni provoz byl ukon&en pfichodem lokomotivy
T 478.2053 z Kolina, ktera zde setrvala v turnuso-
vém nasazeni nékolik let. V t& dobé to byl jediny
stroj své Fady v havlickobrodském depu, proto za
néj musely v dob& provozniho oSetfovani zaska-
kovat lokomotivy jinych fad. V obdobi 1977 aZ 1879
byl dokonce zaptjden mimo CSD (DNT Tusimi-
ce), a proto se zde objevila fada T 478.3.

B&hem letnich mé&sicd byla vét§ina souprav
osobnich viakl sestavena z pfipojnych vozl
Balm (Bix). Z téchto vozl byl sestavovan téz
nedé&Ini osobni viak 9252 z Ledetka do Prahy-
Vriovic.

Po viastéjovickém mosté pfejizdi stroj
751.091 s osobnim vilakem z Prahy do Svétlé
nad Sazavou. g
Foto Pavel Bittner, 15. 7. 1990

Lokomotivy T 478.1010 a T 478.1186 s jedou
pro nedéini pfimé viaky.
Foto Jan Lutryn, Ledecko, 17. 4. 1983

Setkani ,,zamracenych” 751.221 a 752.053
v zelezniéni stanici Samechov.
Foto Petr Stodek, 25. 7. 1992
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V roce 1983 byly z Kiadna do Havli¢kova Bro-
du pfedisponovany ,dvojkové zamracéené”
T 478.2001 a T 478.2061, které v roce 1986 do-
pinila jet& T 478.2074. | ty se objevovaly na sie-
dovanych vlacich.

V gervenci a v srpnu 1990 byl v pracovni dny
fazen par osobnich viakl 9207/9216 z osobnich
vozl fady Bp (Bai) z domovské stanice Praha-
Vysocany. Vlak vozila pravidelné motorova lo-
komotiva 751.164.

Velka provozni zména nastala v roce 1991,
Vozbu vikendovych rekreaénich viakld pfevzale
havlickobrodské depo a vystavovalo na né pfe-
dev§im 751.137. Nékdy se objevily i 752.001
a 061, pfipadné néktery z havii¢kobrodskych
brejlovel®. Ve stejném roce zacaly havlickobrod-
ské ,dvojky” (752.001, 053 a 074) ve tfidennim
obéhu vozit v celé trase i manipulagni viaky. Let-
mo zde byly nasazeny 751.228, 752.061 a poz-
déji jeté 751.095 a 751.137. Tento stav setrval
aZ do léta 1994, kdy byly tyto lokomotivy postup-
né predany do Ceskych Budgjovic. Od tohoto
roku bylo maniputacnim vlak(im zkraceno vozeb-
ni rameno jen na trat ze Svétlé do Sazavy dold.

V roce 1985 vzniklo v rémci reorganizace nové
Depo kolejovych vozidel Pardubice, pod které byla
zaclenéna i byvala vozebni stanice Havli¢kiv
Brod. Proto bylo mo2né v tidoli Sazavy spatfit let-
mo i byvalé pardubické ,zamracené” fady 751.3.
V letech 1995 a2 1996 to byly lokomotivy 751.371
a 751.372.

Na zacatku devadesatych let byly liberfiske stro-
je fady 751 (z Libn& a z Cer&an) z divodu radikal-
niho poklesu turnusové potfeby postupné pfeda-
ny do jinych dep.

V roce 1991 byla 751.228 zapujéena do Kolina
a o rok pozdgji se ocitla v Havlickové Brodé. Ve
stejném roce byla dlouhodobé zapujéena do Koli-
na a Pardubic 751.187 a 751.186 byla pfedana do
Ceskych Budéjovic. Ta byla v té dobé& po nasiiném
poskozeni a ¢eskobudé&jovicti si ji sami opravili
a zprovoznili. Dal$i dva stroje - 7561.160a 751.164
- byly pfedany do Vriovic. V roce 1992 odesly do
Budg&jovic 751.089 a 751.091, o rok pozdéji nasle-
dované lokomotivou 751.187. Naopak se na této
trati nové objevila 751.101, ktera pfiSla do Libné
z Kralup nad Vitavou. Kratce se v letech 1993 az
1994 objevila v Libni 751.011, ktera byla zahy spo-
leéné s 751.010 pfedana do Ceskych Budgjovic.

Bé&hem dubna 1994 byla na paru viakd 9207/
9214 nasazovéana 751.094 s jednim pfipojnym

Temny den v historii posazavskych ,rekrea-
ka“. Tvrdy Utok tehdejsiho ,fimanovsko-sos-
novského" vedeni na osobni Zelezniéni dopra-
vu v podzimnich mésicich roku 1997 postihl
i trat’ Cergany - Svétla nad Sazavou. Udajna
Lnevytizenost” a ,,nemoznost” vytapéni viako-
vych souprav zapFi¢inila predéasné ukonceni
provozu. V redukované podobé byly zavede-
ny azZ po silnych tlacich ze stran obci teprve
se zahajenim GVD 1998/1999. Na snimku To-
mase Zapletala z 28. 9. 1997 jsou zachyceny
751.219 a smuteéné vyzdobena 751.094 ve Zru-
¢i nad Sazavou.

Cinny , pegas*” byl typicky pro osobni dopra-
vu jesté v devadesatych letech minulého sto-
leti. Lokomotiva 751.168 je pfipravena k od-
Jezdu ze zelezniéni stanice Kacov s osobnim
viakem 9218.

Foto Toma$ Zapletal, 31. 3. 1997

Lokomotiva 751.230 pfijizdi s osobnim viakem
9207 do Zelezni¢ni stanice Kacov.
Foto Tomas Zapletal, 22. 4. 2000
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- Zru& nad Sazavou. V tomto roce zde bylo v let-
nim obdobi poprvé realizovéno jednotlenné ob-
sazeni hnaciho vozidla v osobnl dopravé.

Od fijna 1976 prevzala fada T 478.1 vozbu
i druhého paru manipulagnich viaki (plvodn&
fada T 444.1 depa Kolin) a od roku 1977 byla
nasazena na viechny viaky osobni dopravy ve-
dené v klasickych soupravach (do roku 1976 vo-
zily nékteré vikendové viaky kolinské karkulky”).
V/ tomto obdobl zajiZzdéla s nékterymi pfimymi re-
kreagnimi viaky z Posazavi pfes Riany a2 do
Prahy-Vrovic {na Gvrati v Ceréanech objela lo-
komotiva soupravu). Pfimy nedélni viak z Ledecka
do Vr3ovic byl fazen z osmi voz( fady Bai (nyni
By) domovské stanice Ceré&any. Z Prahy do Cer-
&an se lokomotiva vracela soupravové.

Ustaleny stav nasazovéani ,zamrafenych®
v osobni dopravé Cergany - Svétia nad Sazavou
trval az do kvétna 1983, kdy zde bylo ukonceno
nasazovani souprav fazenych z ,osmidvefovych
baiek”, Pravidelna osobni doprava byla komplet-
né prevedena do motorovych vozii fady M 152.0.
Pouze vikendové ,rekredky” z Prahy byly | nadale
vedeny fadou T 478.1, které téZ zlstaly dva pary
manipulagnich Cer&any - Zru¢ nad Sazavou. Tur-
nusova potieba se sniZila ze Sesti na pouhé dva
stroje. Po roce 1983 se zde zacaly o vikendech
objevovat ,zamracené” pfimo z libefiského depa.
Lokomotiva pfijela z Prahy v patek na zavésu ,zru-

" gaku", ktery byl taZen elektrickou lokomotivou.
Z Geréan ihned pokraGovala Uvrati jako viakova
do Zrude nad Sazavou. O vikendu vozila rekre-
aéni viaky a v nedéli veger se stejnym zplsobem
vracela zpét do Prahy.

Takto provoz probihal aZ do zac¢atku devade-
satych let a postupné se na této trati vystfidaly
vechny libefiské ,zamraceng”. Po vySe zminé-
nych lokomotivach obdrZelo libefiské depo v le-
tech 1975 az 1976 daisi stroje: z Chomutova
T 478.1089, 091, 168 a z Turnova T 478.1160,
164, 186 a 187. V roce 1980 pfisla jedté
T 478.1094 z Ceské Lipy. V obdobi kmenového
pobytu lokomotiv fady T 478.2 v Libni se i ony
kratce objevily v Ceréanech, V roce 1988 zde do-
&lo k pfeznadeni fady T 478.1 na 751.

Na hornim tseku traté, ze Svétlé do Zrude, vo-
zily nakladni viaky stroje z depa v Haviigkové Bro-
d&, které byly personainé obsazovany cetami
z Ledde nad Sazavou. V obdobi nastupu ,zamra-
Zenych” v Ceréanech zde jesté jezdila fada 534.03.
Parni provoz byl ukonéen pfichodem lokomotivy
T 478.2053 z Kolina, ktera zde setrvala v tumuso-
vém nasazenl nékolik let. V té dobé to byl jediny
stroj své fady v havlickobrodském depu, proto za
n&j musely v dob& provozniho oSetfovani zaska-
kovat lokomotivy jinych Fad. V obdobi 1977 a2 1979
byl dokonce zapijéen mimo CSD (DNT Tuimi-
ce), a proto se zde objevila fada T 478.3.

B&hem letnich mésicl byla vétsina souprav
osobnich viakl sestavena z piipojnych vozi
Balm (Bix). Z t&chto vozl byl sestavovan téz
nedélni osobni viak 9252 z Ledectka do Prahy-
Vrovic.

Po vlastéjovickém mosté pfejizdi stroj
751.091 s osobnim vlakem z Prahy do Svétlé
nad Sazavou. :
Foto Pavel Bittner, 15. 7. 1990

Lokomotivy T 478.1010 a T 478.1186 sl jedou
pro nedélni pfimé viaky.
Foto Jan Lutryn, Ledecko, 17. 4. 1983

Setkani ,,zamracenych® 751.221 a 752.053
v zelezniéni stanici Samechov.
Foto Petr Stocek, 25. 7. 1992
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