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Rekonstrukce zel. stanice Ceréany

Jednim z naroénéjsich Gseku optimalizace trati v useku
mezi Beneéovem a Stranéicemi je Zst. Ceréany. V této
stanici s nepriznivymi smérovymi poméry je kromeé
jiného budovan novy most pres Sazavu.

Zakladni koncepci v reseni této
stanice z ¢asti situované v oblouku je
plna peronizace. Nova ostrovni na-
stupisté délky 220 m budou umisténa
mezi kolejemi &. 2 a 4a a mezi kolejemi
¢. 1a 5. Tato éastecné zastfesena na-
stupiété budou spojena podchodem.
Celkové bude poloha nowvych nastupist
posunuta smérem k benesovskému
zhlavi. Vedle stanicni budovy bude na
podobném misté jako v soucasne dobé
umisténo nové bocéni nastupisté pro
vlaky odjizdéjici ve sméru na Hvézdo-
nice. Trat jako takova zUistane napojena
na 4. kolej stanice Cercany. Dalsi
odboénou trati je trat Ceréany - Tynec
nad Sazavou, zausténa do benesov-
ského zhlavi.

Konfigurace benesovskeho zhlavi
vychazi ze stavajiciho stavu: jsou zde
navrzeny kolejové spojky z wyhybek
1:11-300 v konfiguraci DKS. Rychlost

do predjizdnych koleji bude 50 km/h
wwhybkami 1:11-300. V prazskéem zhlavi
budou zfizeny obloukové vyhybky
do predjizdnych koleiji, u nichz je mozné
uzit maximalni povoleny nedostatek pfe-
wseni 110 mm. Z této skuteénosti wply-
va pokles rychlosti pro vlaky s nakla-
pénim vozovych skfini na 95 km/h (pfi
pouziti vwhybek s pohyblivou srdcovkou).
Umisténi kolejovych spojek prazskeho
zhlavi je nové navrzeno az za zastavkou
Pysely, a to wyhybkami 1:14-760 na
rychlost 80 km/h do odbocky. Jejich
plvodni umisténi ihned za pfemosténim
Sazavy zcela nevyhovovalo pro jednotky
s naklapénim skfini (pokud zde tyto viaky
ovéem nékdy budou jezdit...), které by
zde mohly dosahovat maximalni rych-
losti pouze 60 km/h.

V ramci prestavby #st. Ceréany pro-
bihaji i upravy nastupist v zastavce
Pysely, ktera se z dopravniho hlediska

Trojice zabér(i ze dne 4. 4. 2009 piibliZujicich ¢ast obvodu stanice
Cerdany, situované za mostem pfes Sazavu. Nahofe je dvojitd kolejové
spojka, ktera se nachazi az na rovném useku za zastavkou Pysely; zde
pohled od Ceréan smérem na Senohraby. Snimek vyse vpravo nabizi
pohled od mostu smérem k zastavce PySely, nachazejici se az v dali mimo
zabér, za obloukem traté. Zastavka samotna je na snimku vpravo dole.
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Nahore: Prazské zhlavi a véisi Gast stanice Ceréany se nachazi v oblouku.
Vievo je patrné nastupisié pro viaky odjizdéjici po odboéné trati 212
smérem do Hvézdonic. Snimek byl pofizen 4. 4. 2009.

V néasledujicim mésici se v Ceréanech oproti stavu z hlavni fotografie
stranky jiz rysovala nova nastupisté a zaroven probihaly prace na novych
kolejich (18. 5. 2009).




FOTOREPORTAZ

Na snimku jsou zachyceny snesena 1. TK a prace na zfizovani nového
trakéniho vedeni. Za vozidlem se nachazi sneseny most.

stala soucasti stanice Ceréany. Obé na-
stupisté budou mit délku 200 m s vys-
kou nastupni hrany 0,55 m nad TK
a Sirku 3,0 m. V zastavce bude podél
koleje cislo 2 vybudovan bezbariérovy
chodnik a zhruba v poloviné délky bude
situovan novy podchod pro pristup na
nastupisté u koleje ¢. 1. Po obou stra-
nach bude podél nastupisté umisténa
protihlukova sténa.

Stanice bude zabezpecena elek-
tronickym stani¢nim zabezpecovacim
zarfizenim ESA-11, stavédlo bude ovla-
dano dvéma rovnocennymi pracovisti
JOP. Z tohoto pracovisté bude take
dalkové oviadano elektronické stavédlo
ve st. Senohraby pomoci systému dal-
kového oviadani DOZ-1. Na benesov-
skem zhlavi bude zfizeno pomocné
stavédlo pro fizeni nezabezpeceného
posunu. Vnitini ¢ast elektronického sta-
védla bude umisténa v nové provozni
budové.

Prace na dvoukolejném mosté
pres Sazavu byly zahajeny 17. 3.
2009. Jako prvni byla zcela snesena
zapadni ¢ast mostu nesouci 1. tratovou
kolej. Po sneseni ocelové konstrukce
se provadi ubourani horni casti stavaji-
cich kamennych pilifi. Spodni stavba
bude zesilena dvéma radami mikropilot
u pilifd a jednou radou zemnich kotev
u opér. Kamenna cast pilifl a opér
bude sanovana pretryskanim, hloubko-
wym sparovanim a ochrannym natérem.

Jednotka fady 471 neni typickym
vozidlem traté 221, nicméné zde
je dne 18. 5. 2009 zachycena na
viaku Os 2542 na pozadi budo-
vaného nového mostu.

Nova konstrukce mostu o Sesti
polich bude ocelobetonova, spfazena,
umoznuijici zfizeni pribézného stérko-
vého loze. Pod kazdou koleji budou
samostatné nosné konstrukce se dvéma
hlavnimi nosniky. Celkova délka mostu
bude 182 m, z toho délka premosténi
165 m. Vedle mostu bude zaroven
wybudovana nova lavka pro pési jako
nahrada za lavku plivodni, pricemz bude
umisténa nize nad hladinou reky, aby
pro ob&any byly redukovany zbytecné
vyskove rozdily ve vztahu k navazujicim
komunikacim.

Bohuslav Kotal

Snimky:
autor

Snimek ze 4. 4. 2009 blize predstavuje ,polovicni“ most pies Sazavu,
nesouci nyni jen 2. TK.

Viak Os 2543 projizdi po staré casti mostu, zatimco vedle probihaji prace
na mostovce mostu nového. Smérem k fotoaparatu je viiz 451.093.

Provoz Fady 471 na viacich R 1540/1541 (viz str. 12) bude ukonéen se 2. zménou JR, protoze pote dojde k navyseni jeji turnusoveé potreby v prazské

priméstské doprave, a to z 31 na 35 jednotek. Dvé budou nové nasazovany na relaci Praha - Revnice, resp. do Prahy-Radotina, a jedna dvojice na rameni
Praha - Benesov kwvilli zkouskam a ladéni skiuzové ochrany (planovanym az do konce platnosti JR 2009, aby probihaly v riiznych roénich obdobich). Na benesovské
trati doposud vyvstavaly obavy, Ze by zde piné obsazena jednotka fady 471 nemusela swmi adheznimi viastnostmi postacovat a v souc¢asnosti je zde nasazovana
pouze jedna, v negarantovaném obéhu o vikendech (divodem jsou ale i rozsahlé vylukové innosti a obavy pred poskozenim stavebnimi stroji). Na trati Praha
- Beroun zajistuje rada 471 takrka kompletni osobni dopravu zatim pouze o vikendech, v pracovni dny se zde turmusové nevyskytuje.

V momentu uskutecnéni prvni jizdy fady 471 na R 1540/1 zacatkem kvétna mély CD ve stavu 47 jednotek (viz ZM 4/09, str. 4), ke 2. zméné JR 2009 by
to mélo byt 49 (471.051 byla dodana 14. 5. 2009 a méla by do té doby nasledovat i 052). Se zahajenim platnosti JR 2010 se poéita s 54 jednotkami. Pro JR
2010 by diky tomu méla fada 471 vozebné zajistovat vSechny regionalni viaky relace Praha - Usti nad Labem a vice se rozsifit zejména na berounské trati

(v pracovni dny cca 45 % viakt relace Praha - Beroun). Jednotky nevyuzité o vikendu by také mély pokmyt okolo poloviny viakll do Benesova. To bude mj. znamenat
konec turnusového provozu jednotky fady 470. Pokud zdstane provozuschopna, méla by v nasledujicim JR slouzit na trati Praha - Beroun pouze jako zaloZni.
Na Ostravsku by mélo byt dislokovano Sest jednotek rady 471, nasazenych ve étyfdennim obéhu pro Sp a Os viaky na rameni Opava - Cesky Tésin a jednom
jednodennim negarantovaném na jinych relacich.
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