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Roénik XIIL (XXXV.), ¢islo 2. 2009

Vlastivédny ¢tvrtletnik BeneSovska,
Vlagimska, Voticka, Ceského
Meranu a Dolniho Posazavi.

ZELEZNICNI TRAT Z POSTUPIC DO CESKEHO

STERNBERKA

Uvod

Devatendcté stoleti bylo v dopravé charakteri-
zovano predevsim vystavbou Zeleznic. Na tizemi
Predlitavska habsburské monarchie 1ze vysle-
dovat dv¢ etapy jejich budovani. Jednak se jedna-
lo o vytvoreni zikladni Zelezni¢ni sité, ktera byla
ukon¢ena v 70. letech 19. stoleti a jednak
0 obdobi vystavby mistnich, spojovych a zavod-
nich drah, tedy zeleznic podnicenych spiSe lokal-
nimi ekonomickymi zajmy (5).

Charakteristiku  mistnich drah  podava
vystizné S. Pavlicek: ,,Slo o drdhy, které se diky
technickym silevam mohly primknout k okolnimu
terénu, coZ sice — spolu s neexistenci zabezpeco-
vaciho zarizeni — vystavbu drah zleviiovalo, ale
zdaroven to vedlo k nizké technické rychlosti. Ta
ostatné na véisiné z nich pretrvdavd dodnes.
Viaky na lokdlkdch nejezdily jenom pomalu, ale
téz ziidka. Na vétsiné mistnich drah byvaly
v dobé vzniku provozovdny pouze dva pdry vlakii
denné. Navic 5lo o vlaky smiSené, které
prepravovaly i nakladni vozy, s nimiZ manipulo-
valy ve stanicich. To jizdni dobu jesté vice pro-
dluZovalo.” (8)

Velké projekty

Po dobudoviani zikladni Zeleznicni sité orien-
tované od severu na jih se vytvirely nové projek-
ty, které stavajici driahy dopliovaly. Cilem bylo
zkratit dopravu v ostatnich smérech a podpofit
hospodarsky rozvoj.

Pohled na mapu s Zelezni¢nimi spojenimi
z roku 1876, obsahujici bild mista kolem Blaniku,
vybizel kK uskute¢néni novych zelezni¢nich drah
jak investory, tak podnikatele a stavitele zelez-
ni¢nich trati. Misto bylo obklopeno pouze
vzdalenym pristupem z trati Severni stitni drahy
v useku Praha — Kolin nebo z useku Rakouské
severozapadni drahy v tseku Kolin — Havlickuy

Brod a nebo z tseku Drihy cisafovny Al
v useku Praha — Tabor (viz mapa).

Podle nékterych ndavrht byly feSenim tzv.
velké projekty nebo megaprojekty, které se
dotykaly i Podblanicka. Slo o tyto projekty:

a) Ceskda Lipa — Kostelec nad Labem -
Uhlifské Janovice — Pelhiimov (1873),

b) Kolin — Uhliiské Janovice — Pelhfimov —
Jindrichuv Hradec (1864 — 1875).
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Generdlni mapa Okresniho hejtinanstvi
beneSovského 7 roku 1908 (vyrez).
Preruiovanou ¢arou jsou vyznaceny
planované lokdlni trasy.
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c) Kunzvart (Strazny) — Prachatice — Tyn na
Vitavou — Tabor — Kutna Hora — Tynec nad
Labem — Zabofi n. Labem s pfipadnym propo-
jenim az do Kladska z let 1891 — 1892,

d) Stankkov — RoZmitdl p. TremSinem —
Bfeznice — BeneSov — Kolin (po roce 1880).

Pro tral Kunzvart (Strazny) — (...) — Zaboii
n. Labem byl zpracovin a schvalen projekt,
priCemZ navrhovana trasa méla vést pres Trhovy
Stépanov a ve Vlagimi mélo byt nadrazi spolecné
pro lokalu z BeneSova.

Tyto projekty nenaSly dostate¢nou podporu,
neprala jim ani celkova ekonomicka situace,
a proto se dali rozvoj orientoval na vystavbu
kratSich useku.

Lokalni drahy na Podblanicku

VSeobecné ziasady tykajici se mistnich drah
byly v ramci celého Rakouska-Uherska stanove-
ny zakonem ¢&. 56/1880. Zikon zavadél ulevy
pfi vystavbé, pfi zajiStovani vybaveni i pfi
provozu. umozinoval osvobozeni od poplatku
a placeni dani na 30 let. V Cechdch bylo pod-
nikdni na Zeleznici podpofeno a upraveno jesté
Zikonem o zvelebeni Zeleznictvi nizSiho fadu
z r. 1892 a dalSimi predpisy.

Dulezité ukoly pii realizaci zikona z r. 1892
pripadly Zemskému vyboru. Zemsky vybor se

Stavba Zeleznicnich trati na Podblanicku
v roce 1876

ucastnil jednani o koncesi a rozhodoval o zadani
stavby drahy. K zajisténi technickych praci bylo
pfi  Zemském vyboru zfizeno Technické
zelezni¢ni oddéleni. Jeho pracovnici byly nekdy
1 autory projektu navrhovanych Zelezni¢nich trati.
Dokumentace z tohoto utvaru se dnes nachazi
v Narodnim archivu a obsahuje archivalie
zlet 1874 — 1928. Existuji i dalsi archivni fondy,
jako je napiiklad osobni fond Dr. H. c. Ing.
Eduarda Bazika z let (1877)1893 — 1946, obsahu-
jici posudky k mistnim draham a ktery je zatim
jen Castecné piistupny a jehoz obsah nebyl pri
psani toto ¢lanku vzat v tivahu.

Lokdlni drahy na Podblanicku je mozné
rozdélit na realizovane a nerealizovane.
Realizované lokdlni drdhy dotykajici se
Podblanicka. v€etné jejich osudu, jsou vieabecné
znamé. Problematikou realizovanych lokalnich
drah se zabyvaji i monografie (8). Konceptné
byla trat BeneSov — Dolni Kralovice fazena pod
spojeni Praha — Ceské Budé&jovice — Horni
Dvofisté, trat Cercany — Svétld nad Sazavou
a Praha — Vrané nad Vltavou — Ceréany pod
sazavské traté a trat Tabor — Jihlava pod traté
vedené napfic¢ jihovychodnimi Cechami.

Bohuzel existuji 1 projekty, které byly reali-
zovany jen ¢astecné. Takovym projektem byla lokal-
ni draha Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou — VlaSim
z 1. 1897. Zde se nakonec podaiilo zajistit pouze
financovini tseku Kutna Hora — Zru¢ na Sazavou.

Dokumentované nerealizované lokdlni drdhy

Informace o nerealizovanych lokdlnich
drahach v lesnatém a zvlnéném kraji Podblanicka
piinaseji fadu zajimavych pohledu duleZzitych pro
regionalni déjiny. V Narodnim archivu jsou doku-
mentovany tyto nerealizovane lokalni drahy:

a) projekt VlasSim — Louilovice pod Blanikem
— Hrajovice — Zlaté Hory (Kamberk) z . 1901,

b) projekt Zru¢ (nad Sazavou) — Stépanov z let
1903 — 1912, ktery je dokumentovan detailnim
projektem,

c) projekt Zru¢ (nad Sazavou) — Dolni
Kralovice — Pelhfimov — Pacov z let 1906 — 1914,

d) projekt Vlasim — Mlada Vozice z let 1910 —
1915 dokumentovany generalnim projektem.

Z uvedenych projektu mél jednoznacné nejvetsi
a dlouhodobou podporu projekt Zru¢ (nad
Sidzavou) — Dolni Kralovice — Pelhfimov — Pacov
dokumentovany generalnim projektem, detailnimi
projekty. variantami projektu, rozpoctem a revize-
mi trati. Tento projekt mél jednoznaCné nejvétsi
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a dlouhodobou trvalou podporu. Jeho realizaci
zabrinilo predev§im vypuknuti prvni svétové valky.

Projekty obsahuji kromé plant a map i pru-
vodni material, jako jsou popisy trati. piijez-
dovych silnic, ruznych praci, protipoZirnich
opatfeni, zpravy komisi o revizich trati. technické
zpravy, rozpoCty a dalSi materidl. Nezachovala se
veskerda dokumentace, v nékterych pripadech jde
jen o torza puvodnich spist.

Nedokumentované a nerealizované lokdlni
drahy

Dochovanou dokumentaci Technickeho
zelezni¢niho oddéleni Zemského vyboru se viak
vycet nerealizovanych lokdlnich drah na
Podblanicku nevycerpava.

V r. 1908 vychazi v novém osmém vydani
Generdlni mapa Okresniho hejtmanstvi bene-
Sovského. Mapa okresniho hejtmanstvi pied-
stavovala tzemi, na kterém se realizovaly
pravomoci hejtmanstvi (viz mapa). Na této mapé
z r. 1908 jsou jiz zaznamenany navrhované trati
ze Zru¢e do Stépanova a z Vlasimi do Louiiovic.
Kromé téchto trati je na této mapé ale zazna-
mendna 1 daldi navrhovand tral z Postupic do
Ceského Sternberka. Traté jsou ve vysvétlivkiach
k mapé oznaceny jako Zeleznice projektovaneé.

Trat z Ceského Sternberka méla podle
prilozené mapy spojovat Postupice — Lisek —
Jemnisté — Trebé&Sice — DiviSov — Brinici a Cesky
Sternberk. Toto spojeni mélo pak navazovat na
spojeni s Ratajemi nad Sazavu a pres Privlaky
(Lede¢ko) smérovat do Kolina. Jako u vétSiny
projektu. bylo cilem napojeni na rozvinuté
Polabi. O trati Postupice — Cejkovice — Cesky
Sternberk se zmifuje 1 M. Navratil (7).

V literature jsou pak zaznamenany i dalSi
navrhy nerealizovanych lokalnich trati na
Podblanicku:

- Dolni Kralovice — Zeliv — Humpolec (6).

- Tabor — Vlasim (6).

- Dolni Kralovice — Kochdnov — Svétla nad
Sazavou (7).

- Dolni Kralovice — Lede¢ nad Sazavou (7) .

Lavér

Na prelomu devatendctého a dvacatého stoleti
predstavovala Zeleznice zakladni predpoklad pro
rozvoj prumyslu, femesel a sluzeb. Realizovani
zelezni¢ni  spojeni  piinaSela  jednotlivym
oblastem vyhody. které predcily oc¢ekavani i téch
nejvetsich optimistu. VySe popsana mapa doku-

mentuje, Ze duvéra v realizaci navrhovanych
feSeni prekracovala redlné moZnosti.

Tehdejsi hospodarské cile nam neznéji
neznamé: Slo o umoznéni rychlej§i vymény zboZi.
sluzeb. moznosti uplatnéni pracovnich sil. Co se
tyCe vyvozu zbozi z Podblanicka, Slo o vyvoz
dieva. skla, nékterych potravin, femeslnych vyrobku
a materidlu pro dalsi primyslové zpracovani jako
byly napf. peri, len. konopi. vlna, fepa.

Vystavba novych ZelezniCnich trati v3ak neby-
la od pocitku jednoduchou nebo jednozna¢nou
zalezitosti. Stietavaly se zde nejriznéjSi zajmy,
mnohdy zcela opa¢né, coz doklada 1 dobovy citat
z r. 1870: ,,Stavba Zeleznych drah je vidy pod-
nikem Spekulativnim, k némuZ ndleli nejen tech-
nicke, ale i fadné kupecké a priamyslové sily.” (1)

Dokumentace k jednotlivym projektiim se fidi-
la nafizenim ministerstva obchodu ¢. 57/1880
fisského zakoniku, kterd stanovila ndplii projektu
a druhy dokumentti. Po zpracoviani generilniho
projektu nasledoval detailni projekt. Je mozné, ze
u nékterych deklarovanych nerealizovanych lokal-
nich trati nepfekrocila realizace ideovy navrh.
Nicméné vySe uvedend mapa doklada, ze navrhy
realizace nékterych trati byly dovedeny asi dile,
nez ukazuji dochované zdroje Technického
Zelezni¢niho oddéleni Zemského vyboru.

FrantiSek Prochazka (mapy: archiv autora)
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