Jejich prvni nasazeni na posa-
zavskych tratich se datuje kratce
po dodéani z vyrobniho zavodu do
lokomotivniho depa Praha Liben,
strojové stanice Cercany. Jako
prvni sem dorazily vozy
M 240.019, 020 a 021 béhem li-
stopadu a M 240.028 v prosinci
roku 1963. Dalsi dodavka nasle-
dovala na jafe roku 1964 v podo-
bé vozii M 240.042, 052 a 054.
V ¢ervnu téhoz roku je jesté dopl-
nil M 240.064. Provozovany byly
na tratich do Svétlé nad Sazavou,
Vraného nad Vlitavou a na patec-
nich vykonech i do Vlagimi. Za
provozu bylo vyuzivano i mnoho-
¢lenné Fizeni. Pro nespolehlivy
provoz, drobné konstrukéni vady,
jez byly postupné odstranovany,
a z dilvoedu opotfebeni obruéi kol
byly z provozu odstavovany a po
relativné kratké dobé predavany
do jinych lokomotivnich dep. Jis-
tou zajimavosti béhem provozu
v Ceréanech v poloving dedesa-
tych let bylo provadéni adheznich
zkousek na trati Tanvald - Kofe-
nov s vozem M 240.064 fizenym
cercanskym strojviidcem.

Pfedani voz(i do novych plso-
bist probihalo od 30. éervna
1965 do listopadu roku 1966. Ja-
ko prvni odesly vozy M 240.019
a 020 dne 30. éervna 1965 do
lokomotivniho depa Ceska Trebo-
va, M 240.020 pak dale do loko-
motivniho depa Hradec Kralové.
Viiz M 240.021 byl od ¢ervence
roku 1965 neprovozni az do opra-
vy rozeahu R4 provedené v Z0S
Sumperk v listopadu roku 1966.
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Se zménou graflkonu vlakove dopravy 1996/1997 bylo z DKV Cheb,
sluzebny Karlovy Vary predano do DKV Praha, sluzebny Ceréany néko-
lik motorovych vozu fady 820 (ex. M 240.0). Za cela léta provozu téch-
to stroj se tak v okoli Ceréan a Benesova u Prahy objevuiji jiz potfeti.

Administrativné byl ale jiz 28.kvét-
na 1966 predan do LD Chomutov.
M 240.042 byl pfeveden dne
30.6ervna roku 1966 do LD Ces-
ka Trebova, M 240.028 pak v li-
stopadu tého? roku také do Ceské
Trebové. M 240.052 odesel
z Ceréan do LD Kralupy nad Vlita-
vou 28, kvétna 1965. M 240,054
byl od srpna 1965 veden jako za-
loha drahy az do 22.listopadu
1965, kdy je pfedan do LD Hra-
dec Kralové. M 240.064 odchazi
béhem roku 1965 také do LD Kra-
lupy nad Vitavou.

Daldi nasazeni pouze jednoho
vozu, jiz jako fady 820, se opaku-
je po necelych triceti letech. Ten-
tokrat byl v ramci tehdejsiho DKV
Praha sever zaptijéen do Ceréan
z pracovisté v Kralupech nad Vita-
vou viiz 820 063-6. Pfedani se
uskutecnilo dne 25. dubna 1995.
Zafazen byl do turnusu spolu
s jednim vozem rady 810 na lokal-
ce z Olbramovic do Sedl¢an, pfi-
éemz od pondéli do &tvrtka vozily
odpoledni osobni vlak Os 9163
z BeneSova u Prahy do Stfezimife
a v patek odpoledne par viaki Os
19 111 a Os 19 116 z Benesova
do Viasimi a zpét. Béhem listopa-
du 1995 byl odstaven kvili Spatné
funkci vytapéni oddilu pro cestujici
a 24. ledna 1996 odjel viastni si-
lou zpét do kralupského depa.
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Posledni plsobeni motorovych
vozl 820 na BeneSovsku zapo-
calo dne 5. ¢ervna 1996, kdy lo-
komotiva 751.229-6 dopravila do
Benesova u Prahy vozy 820.024-
8 (neprovozni), 030-5, 056-0,
0567-8 a 068-5. Dalsi dva,
820.046 a 110-5, se pfipojily po
opravach v Sumperku dne
9.¢ervna (110-5) a 4. ¢ervence
1996 (046-1). Provozovany véak
byly jen 820.030-5, 046-1, 057-
8 a 110-5, nebot viz 820 068-5
byl od 20. ¢ervna 1996 veden jiz
jako neprovozni a 820.056-0 byl
24. ¢ervna 1996 odtazen na
opravu do Pars DMN Sumperk,
odkud byl 14. Unora predan do
DKV Louny, pracovisté Kralupy
nad Vitavou. Dva vozy byly turnu-
sové nasazeny na trati Olbramovi-
ce - Sedlcany, zbyvajici zlstaly
letmo. Soucéasti dvoudenniho tur-
nusu byla i vozba pate¢nich odpo-
lednich viaki Os 19 111/19 116
a 19 115/19 120 z Benesova
u Prahy do Vlasimi a zpét. Rlizné
zavady, ale i neochota nékterych
provoznich zaméstnancl pficha-
zet s ,velkymi motory" do styku
zapricinily, Ze byly ¢asto na dlou-
hou dobu odstavovany a nahrazo-
vany fadou 810. Viz 820.046-1
byl dokonce odeslan na garancéni
apravu do Sumperka jiz 10. der-
vence a vratil se az 20. zafi 19986.
Na traf vyjizdél pouze sporadicky.
S nadchazejici zimou byly vdech-
ny odstaveny (0dajné kv(li Spat-
nému witapéni) a do pravidelného
provozu az do predani do jiného
depa jiz nezasahly.

Dne 16. unora 1997 byl wpraven
pro zajemce o fotografovani zviastni
viak z Ceréan do Zrude nad Sazavou
a Vlastéjovic s vozem 820.030-5
(ZM 3/97). Téméf stejna jizda se
uskutecnila jesté 27. dubna 1997,

kdy se na trat z Cercan tentokrate a7
do Ledc¢e nad Sazavou vydal viiz
820.057-8. Na zpatec¢ni cesté se
stejné jako pii prvni jizdé objevil v cele
pravidelného vlaku v Useku Zrué nad
Sézavou - Cercany.

29. dubna 1997 v odpolednich
hodinach se vSech Sest ,motor(”
vydalo z Ceréan na cestu do Kralup
nad Vitavou. Vozy 820.057-8
a 820.110-5 se jesté tyz den presu-
nuly na Kladno. Do stavu DKV Lou-
ny byly prevzaty 30. dubna 1997,

Autor dékuje za spolupraci pfi

vzniku ¢lanku panu Martinu Za-

bovi. Fiipadné informace tykajici

se provozu motorovych vozl

M 240.0 v poloviné Sedesatych

let v Ceréanech budou vitany na
adrese redakce.

Jifi Sarf

Neoznacené snimky:

autor

Béhe roku byl na trati do Vraného nad Vitavou vypraven pou-
ze jeden viak v Cele s vozem 820. Jednalo se o viak 9044 vede-
ny vozem 820.030-5 dne 9. Cervna 1996.

Viz 820 046-1 projizdi béhem své nepiilis dlouhé tratové sluzby
usekem Sed|Gany - Kosova Hora jako Os 26 105 dne 26.zai 1996.
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Snimek: Marek Stépanek

Konvoj vozi 820.110-5, 057-8, 068-5, 024-8, 030-5 a 046-1 jedou-
cich do Kralup nad Vitavou zachycen nedaleko stanice Senohraby.
Snimek: Marek Stépanek
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