Do redakee dodlo nékelik pi-
pominek k trati {slo 2106 Praha-
Vrané nad Viavou/Dob¥Fis, Po-
nékud jsime je zestruénili a po-
#adali SZDC, s. 0., 0 stanoviska
kjednotlivim pmblémum Déku-
jeme za odpovedi tiskovérm miuv-
&imu SZDC Be. Petru Hallovi,

& Pro¢ o vikendn nejede vic
spoji linky S80 mezi Prahou
Vrdovicemi a Praliou bl n.? Sté-

rovatel pry videl poloprézdné ko- -

lejistd 28,2912, 2008,
Obecné kolej nelze povaZovat za
volnoy, k

mom

néjak o'stamce v]et musi
byt pro ndj postavena viakova cesta, .
abyse navestldfe pi‘ed stamci

a: znamena, Z{;’: po

Qci'e rdu Jedm)hb vlaku do v;ezdu

po: ktero e koEeJ sice na prvm po--
hled prazdna, ale ve skutednosti jit-
nelze pro jiny viak vyuZit'z. vy§ej:'

uvedeného divodi:

To'jeoviemvelini z]ednodﬂéené' :
vysvétleni protoze mastdvajl i dalif.

momenty, kteté vyuZiti té kieré ko-

lejé ovlivivaji, jako napt. kolizni-

jizdy jingch viakd po zhlavi (vy-
hybkdch) stanice, které znemo%-
fiuif na danou kolej orma viakovou
cestu postavit. V daném piipadé
trati od Vraného je jedté viznam-
nym omezujicim prvkem nutnost
objizdéni soupravy hnacim vozid-
lem pro jizdu vlalku zpét. To za-
t&iuje vidy celkem $esti jizdami
zhlavi stanice, znemoZiiuje pou-
#iti délené koleje pro jiny viak apod.
Lze Fici, Ze v p¥ipadé vlaka vede-
ného o vikendu motarovou loko-
motivou by doba obsazen{ koleje
¢inila kolem 30 minut.

# Po nakladné modernizaci
sdélovacihe a zabezpelovactho

-dyﬁ nanf nesto;i v danem :

zatizeni v fiseku Praha Brantk-
Praha Zbraslav se nezvydila tra-
tova rychlost, 7 jakého divodu
byla na pfejezdu na Zévisti (km
36,9) snifend rychlost na 20 km/h,
kdyZ byl zabezpeden vzamykatel-
nou zévorou? Co pfinesia moder-
nizace fiseku -~ pry je ted deldi
jizdni doba (podie stéiovatele je
to hordi a viichoi se jen vymieuw
Vaji)? T

Pfe;ezd v ﬂha Zavlst v Praze ._
= Zbraslavi byl pojizdén vidky pouze’

dvacetikilometrovou rychlosti. Tato
ulice $& totifz pravé strany trati od

‘ulice Koriotangke smérem k pe-
jezdu dosti prudée svatuje a na pre-
;ezdu nebylo svételné zabezpeco:
' vactzaf{zeni. To tam bylo instalo-

vdno'a zapojeno a 12. prosince

. 1oka 2008, Jedts téhos dne bylo
" posldno navitiované zvysend rych-
Fosti na $edesdt km za Hodinu ke
schvdleni. Tabulky tratﬂvych po-
{0 e {TTP) se neda){ miénit:oka-
 mité; nejprve je musi schvdlit} pro-
* Vornt stozky SZDC a potom miusi

dle pfedpisu byt tfi tydny pred za-

:catkem piatnosu zverejnény na ser-

e rvydens rychldst na §edesat ki
 byla zavedena dnem 9. Tedsia 2009.

Zmineny piejezd v nlici Zavist,
kterd neni pouhou cestou, ale , mor-
méinf® prazskow ulici; nelze zrusit,
méstsky obvod Zbraslay (Praha 16)
je proti, atkoliv tam pred vice neZ
zhruba 12 lety nelegalng bez pro-
jedndnt s DréZnim Gfadem a teh-
dejéi Trafovou distanct Praha z4-
pad osadil trvale uzavienou zébra-
nu. Dnes je tato trubkovd ,zévora”
dokonce zavafena, tak¥e projdon
jen chodci a cyklisté. M#&la tak byt
zvyiena bezpefnost a omezena
frelvence v ulici Zdvist, nebot fi-
didi silni¢nich vozidel si tudy kra-
tili cestu. Zelezni¢ni provoz tim-
to opatfenim nenf omezen, takie
spréavce trati neprotestoval, vanikly
stav oviem ,neposvitil’, Odstra-

nén{ zdbrany je zdleZitosti mésta.
Postup rulend pFejezdu je dan $42
zékona 500/2004 S. spravni fad
a rudf ho silniénf sprévnf u¥ad.

# Modiany zastavka-Komeofa-
ny, kdy je ayni po rekonstrukei
pFejezdu a zapojeni SZZ prodlou-
Zena jizdni doba z 3 minut na 5.
Proc? Byly zapodteny pobyty na
obou zastivkich. Diive nebyly

‘zapodteny?

Prejezd v ulici U soutoku za
zastdvkou v Praze Komofanech
byl vybuéovén nékdy v osmdesd-
tychiletech pfi vystavbé mistni pfe-
loiky trati. Dlouhd léta tento tsek
nebyl majetkem CD ani 82DC,
zistal v majetku investora, mésta
Prahy, protoZe to byla vyvoland
investice v souvisiosti s vystavbon
tramvajové trati do ModFan. Pe-
jezd byl jiz tehdy vybaven prejez-
dovym zabezpecovacim zatfzenim,
které ale bylo znifeno povodnf
v srpna 2002. Zeleznicni slodly ho
viak opravit nemohly, protoZe ne-
smély investovat do ,ciziho® ma-
}Etkll

Oprava se mohla uskuteénit aZ
po prevedeni do majetku SZDC,
k nému# doslo aZ v roce 2007, kdy
to umozniia legislativa, Diskutovat
o prodlouzeni jlzdnf doby v Fidu
jednotek minut na trati, kde cel-
kova cestovni doba je v Fadu hodin,
nepovafujeme za smysluplné, Mi-
mochaodem z $iritho pohledu napt.

trafového aseku Praha VrSovice-
Vrané n.VIt je cestovnf doba v na-
mdtkou vybranych viakii stejnd
(33 minut bez kfizovani} - viz
napt. viaky 9051, 9017 apod.

& Usek Jlové-Tynec: ,, Argu-
ment, Ze neni kde k¥Zovat, aby
0 bylo vihodngjai 2 Casového hle-
diska, je hloupost odpovidnych
pracovaikd, co zrusili Malou
Hradticl nebo Krhanice, Méli jste
si propoditat; jak to bude vihodné

- pro‘cestajici, a ne koukat jen na

Gsporu mzdovych ndkladd, kdy?
tyto stamice nebudou obsazeny.
Naprosto zfejmé je to v tseka
Hlové a T¥nec, kde citelné Krha- |
nice chybi, nebot vlaky na sebe
v Jilovém <i Tynci nesmysiné
dlouho Cekajf..!”

Nejsme témi, kdo tyto stanice
zrudils mimochodem Mald Hrag-
tice md jen trvalou vyluku slutby
vypraviiho aje pifpad od pFipadu
{napf. pft jizddch nostalgickych
vlakti) aktivovdna. Stanice Krha-
nice byla postupné rafena v letech
1997-2004, nebot koleje & 3 a 5
byly dlouhodobé, vzhledem k teh-
dejdimu pomérné slabému provo-
zu, nadbyteéné, navic neodpovi- |
daly souéasnym technickym nor- |
méam a poZadavkaum, Vy$i spole- |
Censkd objedndvka spojl na této |
{rati pfifla a? po zrudeni stanice
a jejim ndsledném pievedeni do
kategorie zastdvka. Redakce




