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“mohou devastaci své trati
zatim jen smutné prihlizet

Katastroféinf stav Zelezniéni
infrastruktury, pfedevsim na
vediejSich tratich, musi nuiné
vzbuzovat obdiv a Gctu k pra-
covniklm na nejniZ8ich Grov-
nich, itefi za trat zodpovidaji,
pfitemZ ne viastnf vinou Ji
davno ztratili pocit jistoty, zda
viivem kritického stavu 2elez-
ni¢niho svréku a spodku ne-
dojde v Useku, za kiery nesou
odpovédnost, k Zelezniéni ne-
hodé.

K takovym tratim, ide se tratmistriim
rozpada Zelezni&ni trat pfimo pfed odi-

ma, patfitrat 210 Praha- Vrané nad Vita- .

vou - Ceréany (Dobfig). Neexistence
koncepce statni dopravni politiky, ne-
jasné otdzky privatizace, pfipadng otéz-

a, zdaje nutnovilbecviechny regionél-
nitraté privatizovat, zplsobuje, 2ese na
téchto tratich jiZ neprovédi odpovidajici
UdrZba, pFipadné rekonstrukce tak, jak
to situace vyZaduje. Cestujicia personél
Zeleznicejsoutak dennd vystavovanio-
hroZovéni viastnibezpeénosti a je smut-
né, Ze toto obecné ohroovéni je zcela
v&domé, protoe kritické situace natom-
to Gseku je vEem zodpovédnym pracov-
nikdm dostateéné zndma.

Méchenicky most -
brzda dopravy
- iobchodu

Kritickym mistem uvedené trati jo zej-

ména most pfes Vitavu v km. 29,200 -
29,400 nedaleko Méchenic. Pfes vice
neZ stolety most je zde nékolik let zave-
dena “prechodna” pomala jfzda 10 km/
hOdﬁEr goidnocqni revizniho mostmisttra

yva, e Ziusthost mosti ja jiZ nulo-
\\%’?ﬂ Na zéver zpr&v¥ fe kbnsﬁ’a%;véna'
kriticka situace a potfeba okam¥ité re-
konstrukce, Vzimér, 1994/1995 zde do-

$lo ke sniZeni ndpravovéhotlakuz20 na.

16 tun. Pfepravelm tak bylo vhozeno
pékné J:oieno pod nohy a neni divu, 2o
rozild

nevypléci a piechézeji na kamionovou
dopravu. TimseZeleznice zcela védoms
pfipravuje o trby. Dokonce zde hrozilo
i1zastaven| provozu nebo silrié omezeni
osobnl dopravy. Vozbu vétfiny viakd
zajistuji lokomotivy fady 749, u kterjch

naét'éstinenitr"éba_\r;:initvodninédii pro

parni generétor. Tyto lokomotivy maji
povolenuvyjimku pro pfechodnost pfes
uvedeny most za podminky maximalni
rychlosti 10 km/hod. a nesméjl se na
mosts zastavovata rozjizdét, aby vzhle-
dem kjejich népravovémutiaku nedogio
k neZadoucimu pdsobeni dynamickych
sil na konstrukci mostu, g

" Co "zavinil"
- méFici viak. -

Nanejhoriich Gsecich trati Praha-Mod-
fany - Praha-Zbraslav - Vrané nad Vita-

ani zésilek do dvou vozd se jim -

vou byla po priljezdu méficich viakd na
zékladé vyhodnoceni geometrické po-
lohy koleje (GPK) okamZitd snifenatra-
fovarychlostna 20 km/nod. Osobnivia-
ky jezdily zpoFddny miniméin& o 20 mi-
nut a nespoksjenost cestujicich rostia
natolik, Ze management DDC fesil uve-
denou situaci tim; 2o doglo k vy&lenéni.
Séastky 400000 K& na nejnutn&jsi udrko-
vagipréce. Povyménd prafclive stycich
kolejovych poli mohla byt zvySena tra-
tova rychlost na 40 km!

"Socialistické"_
feSeni problému
pfetrvava

O netinosné situaci v oblasti bezped-
nostiZelezni&nfho provozuseznamilteh-
dejii dozordi pfepravy pan PetrPaviik s
koleldivem zaméstnancti ministra dopra-
vy pana Budinského, Vysledek je ale
prakticky roven nule. Do sougasné doby
GR CD, jemu? by! dopis postoupen, na
néj nereagovalo ‘

PfinatadeniteleviznireportdZe o tomto
problému hodlal pan Paviik se situaci
na tratl seznémit vefejnost. Setkal se
oviem s ndzorem, ¥e upozorndnim na
nelnosny stav bezpead&nosti provozu dé-
la véc Epatnou, Ze odhéni Zeleznicl z4-
kazniky, 55¢ néchi

o itakovices-

kdyby se most pod

1y jako prvnl. Takteje kvécemzfejmé
stéle iep3i pfistupovat jako za socialis-

-mu, tedy, aby lidé o negativnichvécech

pokud moZno nic nevadaii.

Nekvalitni trati se
g & wa [-] r
nejlepe prizpisobi
B L4
jen konésprezka
V soucasné dobd se nepfiznivy stav

trati nach&zi mezi normou a kritickym
bodem. Provoz natrati se tedy zatim za-
stavit nemusi, Pfidsiované prostfedky
na GdrZbu stad{ vEak st3 na odstrafio-
véni hrubych zévad v rozchodu a str-
mestikolejo. Atak sevoli ndhradnffese.
ni: misto provedeni jeding ekonomicky
Glelné a zcela nutné kemplexni rekon-
strukee trati, vy&itdni pfikopi a obnoveni
odvodnénispodku, pfizplsobuje se ne-
pliznivému stavu svrsku nasazenivhod-
nych kolejovych vozidel. Ided!in se zde
jevi, s ohledem na svou kapacitu, sou-
pravy sioZené z lokomotivy &, 749 apat-
rovych osobnich vozid Bmo. ‘

Co by mohlo zajimat
Generdini inspekci

Vy3e uvedené souvisiosti nuti k jed-
nomu zamysleni, Kam se ztrécivytdZeny

klad kolejnice, po kterjch se jezdilo
rychlosti 120 km/h, by mohly byt pou-
Zity proregionélinitratd?V Praze-Branfku:
useltratmistr nechatvyjmoutkole

= - p

Jiny pfikiad *hospodafeni* hovo¥i o
1618 1994, kdy bylo realizovanc nové ko-
lejové rozvdiveni v Praze-Modfanech.
Soudasnd byla vybudovéna novadvou-
kolejna zastévka, aviak jeden a pli ro-
ku se stejné jezdilo jednokolejné, tfeba-
e bylo vydano kolaudadni rozhodnuti :
anovakolej se mohlazprovoznit. Trat je
v dezolétnim stavu atam, kde méme no-
vou kolej, tak po ni nejezdime.

Zakopané penize jsou i mezi Prahou-
Branikem, kde jestani&nizabezpe&ova-
cizafizeni TEST 10, a Prahou-Modfany,
kde je RZZ. Obé stanice maji pfipraveny
vystupy pro tratovy souhlas, kabel je u-
loZen v zemi, celé toto stalo miliony, ale
dosud se jezdi "na hubu’, protcie na
dokondeni celé akce pry chybi smé3-

.nych 400 tisic korun. Jak veli tradice -

otoZe lidé sebojipfes méche-

aby mohli vyskodit ze sou-.

dokud se nic nestane, tak se nic nefesi.
“Posézavsky pacifik” Gpén-
livé vold o pomoc. Zatim ale |
marné. Pfitom celétrat je ces- -
tujicimi velmi vyuZivéna, stej-
né jako skutednost, Ze region

-~ Cisovice se prudce rozviji a o

Zeleznitni dopravu mé velky
zéjem. Bez skute&né kvalitnia

dobie zabezpelené dopravni

ma_teriél ze staveb koridoru, kdyZ napfi- ‘

cesty viak tyto poZadavky ne-
bude moZné uspokojit.
: Text a snimek Jan Kudnir



